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Forord

Denna rapport ingar i det av Formas finansierade forskningsprojektet “Urban
turismutveckling i fornyelse: Hantera hallbarhet i tilltagande turismfldden”. Rapporten
fardigstilldes under Covid-19 pandemin och berér forhillandena dessforinnan. Vilka effekeer
pandemin har pa ekosystemtjinster, destinationsutveckling och urban turism ir siledes
mycket svér att besvara. Det ger oss dock anledning till att reflektera pa vilken betydelse gron
infrastruktur har for turismfléden i urbana milj6er. Rapporten visar pa ekosystemtjinsternas
betydelse for attraktiva stider for boende och besokare. Rapporten avslutas med att beskriva
tva fallstudier, Malmé och Helsingborg, och hur virdeskapande kulturella ekosystemtjinster
skapas i den grona infrastrukeuren. ekosystemtjinsternas betydelse

Helsingborg och Lund, 7 september, 2021
Michael Johansson och Jan Henrik Nilsson






1 Inledning

Turismen kan inte lingre ses som en trivial undantagsverksamhet. Istillet har turismen fatt
grundliggande betydelse for hur visterlindska sambhillen fungerar, for sysselsittning,
ekonomi och kultur (Nilsson, 2020a, b). Turismen har dven blivit en alltmer global
foreteelse. For nagra decennier sedan var det frimst en sysselsittning for européer och
nordamerikaner som reste i sina respektive delar av virlden och i sillsynta fall besdkte nigon
exotisk destination. Idag ar hela virlden bade genererande regioner och destinationer (Cohen
& Cohen, 2019). Den storsta okningen av internationell turism iger idag rum utanfor
Europa och Nordamerika. Denna okning har fatt stora ekologiska och miljomaissiga
konsekvenser. Sdsom den definieras av FN:s turistorganisation UNWTO, beriknas turismen
std for mellan fem och étta procent av de globala utslippen av vixthusgaser (UNWTO, 2007;
IPCC, 2014; Scott, Hall & Gossling, 2012). Transporterna, sirskilt det starkt okande flyget,
orsakar de storsta utslippen av vixthusgaser, men dven hotell, restauranger och
livsmedelsproduktion har stor betydelse for turismens miljo- och klimatpaverkan (Gossling
& Peeters, 2015; Lenzen et al., 2018; Peeters, Szimba & Duijnsveld, 2007).

Klimatférindringarna ar globala, medan effekterna ir regionala och av vildigt olikartad
karaktdr. Storstadsomraden ir sirskilt utsatta, manga stiader ligger i kustnira omraden och
riskerar dven att drabbas av hojda vattennivaer. Trots betydande forskning om relationen
mellan turism och klimatférindringar (Becken & Hay, 2012; G6ssling, 2011; Scott, Hall &
Gossling, 2012) vet vi fortfarande ganska lite om relationen mellan klimat- och
miljoforindringar och urban turism. I anslutning till IPCC:s rapport, skriver till exempel
Scott, Hall & Géssling (2016:15) att “very little research has examined potential climate
change effect on urban tourism”. Diremot finns det forskning som behandlar klimat- och
miljopaverkan pé turism och destinationer i allminhet och som har biring pd urban turism.
Generellt sett 4r emellertid hallbar urban turism ett filt dir forskningen dr underutvecklad.
Forskningsfiltet sustainable tourism har traditionellt haft starke natur- och landsbygdsfokus
(jamfor Journal of Sustainable Tourism).

Storstadsturismen o6kar snabbare in andra former av turism, inom EU beriknas tva
tredjedelar av turismen framéver vara urban. Det finns en rad olika faktorer bakom den hir
utvecklingen, varav de viktigaste sammanhinger med strukturella samhillsférindringar. For
det forsta har mojligheterna att resa och kommunicera forbittrats, och titheten i de globala
nitverken har okat radikalt, inte minst inom flygtrafiken. For det andra sammanhinger det
med en allmint 6kande urbanisering, idag beriknas mer 4n hilften av jordens befolkning
leva i stader. For det tredje har antalet affirsresor 6kat trendmissigt, I'T-utvecklingen har inte
motverkat detta —snarare tvirtom. Affirsresornas tillvixt sammanhinger med att antalet
internationella kontakter ckat med globaliseringen och att det relativt sett blivit billigare att



resa (Aall & Koens, 2019). Med 6kad digital tillginglighet finns det potential ocksa f6r sma
stader att na en global marknad.

Den nya urbana turism som vuxit fram under de senaste decennierna paverkar betydligt
storre delar av stadsomridena 4n tidigare. Traditionellt har den varit koncentrerad till
stddernas dldre centrala delar, dir de flesta besoksmalen vanligtvis 4r lokaliserade. Framvixten
av lagprisflyg och utvecklingen av digitala bokningssystem har systematiskt pressat priserna
pa resor. Nya affirsmodeller inom plattformsekonomin har starkt okat utbudet av
overnattningsmdjligheter och turisttjanster inom transporter, mat och upplevelser.
Privatpersoner kan tjina pengar genom att hyra ut rum eller ligenheter via Airbnb eller visa
sin stad i nya former av guideverksamheter.

De nya plattformarna paverkar ocksa stadens ekonomiska och sociala strukeur. Lagenheter
blir intressanta investeringsobjekt, hyror hojs och fastighetspriser dkar i de omriden som
blivit den nya tidens turistmil. Gamla arbetaromriden som till exempel S6dermalm i
Stockholm, Norrebro i Képenhamn eller Kreuzberg i Berlin dr foremal fér en omfattande
gentrifiering, dir besdkarnas képkraft dr en viktig paverkansfaktor (Nilsson, 2020). Aven
belastningen pa infrastrukturen och den fysiska miljon kan paverkas av 6kade besokstal,
alltifrdn transportsystem, slitage pd offentliga milj6er, vattenf6rsorjning och avlopp till lokal
sophantering.

Pa manga hall har turismen samtidigt blivit en férutsittning fér minniskors inkomster och
arbetsmojligheter i eftersatta stider och omraden. Turismen skapar méjligheter for utveckling
och fér noédvindiga investeringar i hallbara innovationer och grén infrastrukeur. En av
poingerna med att diskutera hillbar turism- och destinationsutveckling 4r att anvinda
turismens sociala och ekonomiska dynamik for att vrida den ekologiska utvecklingen i ritt
rikening. Fragan dr hur det ska ga ill.

1.1. Problembeskrivning

En betydande del av tidigare forskning om hallbar turism (forskningsfilt sustainable tourism)
studerar hur olika destinationer och turistféretag arbetar med att férindra sin verksamhet i
mer hallbar riktning. En rad olika typer av miljopaverkan har studerats, till exempel inom
vattenanvindning, energi, matforbrukning och avfall. En visentlig del har behandlat olika
dtgirder for att minska branschens klimatpéaverkan (mitigation). Har har mycket fokus rikeats
mot transporterna som svarar for huvuddelen av turismens utslipp av vixthusgaser. Det
tillimpade perspektivet pa denna forskning (carbon management) har som malsittning att
bidra till att minska turismens ekologiska fotavtryck.

En mindre del av forskningen behandlar hur turismverksamheter och destinationer anpassar
sig, eller kan tvingas anpassa sig, till de pagiende klimatférindringarna (adaptation). I den
hir rapporten utgir vi frin de utmaningar som anpassningen till klimatforindringarna
kommer att stilla pd destinationer, stider och regioner. Vi ser arbetet med klimatanpassning



som en mojlighet att utveckla urbana omraden till attraktiva platser med potential att skapa
savil ekologiska virden som miljoer som bade lokalbefolkning och besokare vill ta del av.

En grundlidggande tanke bakom den hir rapporten ir att lokal och regional klimatanpassning
skapar tillfillen att frimja olika typer av ekosystemtjinster, tjdnster dir ekosystemen skapar
olika typer av virden f6r minniskan. Enkelt uttrycke sa dger ekosystemtjinsterna rum i den
grona infrastrukturen. Gron infrastrukeur definieras som ekologiskt funktionella natverk av
livsmiljoer och strukturer i form av gronomriden. Gron infrastruktur bestir av olika
vegetationstyper och vattenomraden. De kan ocksd beskrivas i termer av biotoper i olika
skalor, frin stadsnira vildmarksomraden till enskilda planteringar. Man skiljer ocksa mellan
bevarad, aterskapad och nyskapad ekologisk infrastrukeur. I stadsomraden bildar de kontrast
till bebyggda och hardgjorda omraden.

Den mest uppenbara delen av samhillets klimatanpassning (adaptation) handlar om att
forstirka den byggda infrastrukturen for att sikra vitala samhillsfunktioner, att skapa
uthélliga system (resilience). Resiliens anvinds inte bara som ett ramverk for forskning, utan
tillimpas nu ocksa allt mer i praktiken (SRC, 2021). Resiliens 4r den langsiktiga formagan
hos ett system att hantera forindringar och fortsitta att utvecklas. Minskad resiliens kan
ddremot leda till o6nskade forindringar i ett system. Resultatet tenderar att bli ekosystem
med lag biologisk mangfald som ir kinsliga for forindringar och genererar firre av de
ekosystemtjanster som minskliga samhillen 4r beroende av (SRC, 2021).

Rent konkret handlar urban klimatanpassning till exempel om teknisk infrastruktur som
viagar och jirnvdgar, broar, skyddsvallar samt vatten- och avloppssystem. Dessa
klimatanpassande &tgirder for med sig mycket hdga kostnader. En annan typ av
klimatanpassning handlar om att bevara eller férindra gron infrastruktur si atc
ckosystemtjinster som fungerar adaptivt kan utvecklas. Utveckling av den grona
infrastrukturen okar uthalligheten i systemen. Den bidrar med att skapa ekologiska virden i
en stad, genom forbittrade ekosystemtjinster. De globala hillbarhetsméilen 2030 (bland
annat mal 11: Héllbara stdder och samhillen) strivar efter att gora stider inkluderande, sikra,
motstindskraftiga och framféralle hillbara.

I den vetenskapliga litteraturen talar man om fyra kategorier av ekosystemtjinster: reglerande
(regulating), tillhandahallande (provisioning), kulturella (cultural) och stodjande
(supporting), (Everard, 2017; MEA 2005). Av dessa kategorier har de reglerande
ekosystemtjinsterna storst betydelse for den urbana klimatanpassningen genom att mildra
effekterna av klimatférindringar i form av 6kad sommarvirme, starkare vindar och kraftigare
lokal nederbord. Virdeskapandet i de kulturella ekosystemtjinsterna sker i form av
hilsofrimjande rekreation och vila, estetiska upplevelser och rum for olika typer av
utomhusaktiviteter. De kulturella ekosystemtjinsterna kommer bade invinare och besokare
till del. Saledes ér de relevanta f6r urban destinationsutveckling.

Den grona infrastrukeuren har i det hir sammanhanget en dubbel betydelse. Fér det forsta
har utvecklingen och bevarandet av gron infrastruktur en klimatanpassande funktion som
element i stadsomriden. For det andra dger de kulturella ekosystemtjidnster som invanare och
besokare anvinder rum i den grona infrastrukturen. Genom att fokusera pa den grona



infrastrukturen vill vi ocksd podngtera kopplingen mellan skapande av ekosystemtjinster och
fysisk stadsplanering. Fysisk planering utgor en viktig del i skapandet av attraktiva miljoer
ddr bade ekosystemtjinster och upplevelser kan skapas.

Gron infrastruktur Platsutveckling,
destinationsutveckling

Ekosystemtjanster Vardeskapande for
besdkare och invanare

Figur 1. Forutsattningar for utveckling av hallbar urban turism

Fokus i den hir rapporten ligger pd dynamiken mellan turismrelevanta ekosystemtjinster i
urbana miljoer och utvecklingen av urban gron infrastrukeur. Malsdttningen dr att ge en
overblick 6ver denna dynamik, identifiera virdeskapande funktioner i form av urbana
ckosystemtjinster samt diskutera deras betydelse fo6r hallbar destinationsutveckling.
Rapporten bygger pa vetenskapliga litteratur, offentliga rapporter samt ett mindre antal
fallbeskrivningar. Rapporten ger en grundliggande o6versikt over kunskapsliget, en
genomging av de viktigaste begreppen och definitionerna och utgor en teoretisk plattform
for fortsatt forsknings- och utvecklingsarbete inom imnesomradet.

Rapporten har tva huvuddelar. Forst diskuteras begreppet ekosystemtjinster med sirskild
betoning pa urbana kulturella ekosystemtjanster och deras relation till turism. I samband
med detta diskuteras ocksi kopplingen mellan ekosystemtjinster och gron infrastrukeur. I
den andra huvuddelen ger vi exempel frin Malmo och Helsingborg pa hur kulturella
ckosystemtjinster kan bidra till att skapa attraktiva besdksmadl i olika typer av gron
infrastrukeur.
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2. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjinster definieras som 'de fordelar méinniskan direkt eller indirekt erbiller frin
naturens ekosystem' (Costanza et al, 1997). Dessa tjdnster kan vara tillgingliga pa olika
geografiska nivder, frin lokal till global nivd. Ekosystemtjidnster bedoms idag vara ett socio-
ekologiskt begrepp (Berkes & Folke, 1998). Det faktum att minniskors for sin 6verlevnad
och sitt vilbefinnande 4r beroende av ekosystemens strukturer, processer och funktioner ir
av fundamental betydelse. Varje ekosystem péverkar eller paverkas av sin omgivning. Inom
systemet paverkar de olika organismerna varandra, liksom de bade paverkar och paverkas av

den fysiska miljon de lever i (MEA, 2005).

Begreppet ekosystemtjinst fick sitt genomslag i slutet av 1990-talet (Costanza et al, 1997;
Daily, 1997). Samtidigt breddades begreppet i tvirvetenskaplig riktning genom nirmande
till bland annat ekologisk ekonomi (Costanza & Daly, 1992; Jansson et al, 1994; Arrow et
al, 1994). I et tidigt forsok att underlitta forstaelsen kring naturens virde f6r méinniskan,
utvecklade De Groot et al (2002) ett klassificeringssystem av ekosystemens forhédllande
mellan dess funktion som varor (products) och tjanster (services). Urbana ekosystemtjinster r
de ekosystemtjdnster som utvecklas i de urbana miljéer som skapas i deras grona infrastrukeur

(Escobedo et al, 2018; Keane et al, 2014).

Minniskan har under en ling tid urholkat de forsorjande ekosystemtjinsterna. Genom
overkonsumtion av vart naturkapital forsimras dven mojligheten dll de 6vriga
ekosystemtjinsterna som till exempel de stddjande ekosystemtjinsterna som behovs for att
ovriga tjanster ska kunna fungera. I storstadsregioner ir detta extra tydligt i form av
infrastrukeur, industrier och bostidder som prioriteras pa bekostnad av gron infrastrukeur och
ekosystemtjanster (Gdémez-Baggethun & Barton, 2013). Reglerande och kulturella
ekosystemtjinster skapar forutsictningar for en god, attraktiv livskraftig urban miljé (Gémez-

Baggethun et al, 2010).

Begreppet ekosystemtjinster fick genomslag utanfér vetenskapssamhillet forst genom
Millenium Ecosystem Assessment (MEA, 2005) i mitten av 2000-talet. I dag relaterar mycket
av forskningen kopplad till ekosystemtjinster om behovet att informera beslutsfattare om
ekosystemtjanster, hallbar utveckling och dess betydelse for stadsmiljon (Childers et al.
2013). Att tala om tjanster innebar implicit att det ar friga om virdeskapande, naturen gor
tjanster som skapar ett virde f6r mianniskan. Genom att anvinda begreppet ekosystemtjinster
kan dessa virden tydliggoras pd ett pedagogiskt sitt och inkluderas i underlag for
beslutsfattande.
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2.1. Vardering av ekosystemtjanster

Nir vi talar om ekosystem i termer av tjinster innebér det indireke att vi beskriver dess virde
i monetira termer. I urbana miljoer bedoms ofta prioritering i stadsrummet utifran tydlig
ekonomisk rationalitet, till exempel i relation till infrastruktur och fastigheter
(Naturvardsverket, 2017). Begreppet ekosystemtjanster har sitt kanske frimsta pedagogiska
virde just i kopplingen till monetira virden.

Det dr svart att pd ett rictvisande sitt virdesitta insatser som stirker urbana
ekosystemtjanster. Ekosystemtjinster kops eller siljs normalt inte pid en marknad. Det
ekonomiska virdet av ekosystemtjinster syns inte, trots att det dr det som ligger till grund for
investeringar inom samhillsplanering (Gémez-Baggethun et al, 2010). I litteraturen talar
man dterkommande om tre typer av virden som skapas i urbana ekosystemtjinster: bio-
fysiska, ekonomiska och socio-kulturella (Langemeyer, 2015). Dessa tre kategorier ir
kopplade till olika metoder att berikna virden (Gémez-Baggethun & Barton, 2013).

De bio-fysiska virdena kommer av ekosystemens formaga att stirka de stédjande och
reglerande ekosystemtjinsterna samt frin deras bidrag till biologisk mangfald. De kan mitas
i naturvetenskapliga mitt, sisom kolinlagring, filtrering, bullerreduktion, etc. Kulturella
ekosystemtjinster 4r diremot mycket svara att virdera i bio-fysiska termer. Ett naturomrade
eller en park kan bidra dll att utjiimna negativ klimatpéverkan, till exempel genom
vegetationens pédverkan péd lokalklimatet eller vitmarkers formaga att ackumulera kraftig
nederbord. Virdet av dessa ekosystemtjinster star da i forhallande till de kostsamma skador
som de kan hjilpa till att minska.

Ekosystemtjinsternas ekonomiska virden ligger pa tva olika plan. Den gréna infrastrukturen
kan skapa direkta bruksvirden till exempel genom stadsodling av mat eller, tillging till
biobrinslen eller forbittrad vattenforsorjning. Oftast diskuterar man emellertid ekonomiska
virden i termer av att ekosystemtjinster gor det majligt att undvika utgifter fér rening av
utslipp eller temperaturreglering i stider. Anpassning till klimatférindringar, adaptation,
medfor olika typer av direkta eller indirekta kostnader, som ofta ar enklare att berikna 4n
virdet av ekosystemtjinsterna som sidana (jfr. Stern, 2006; Sagoff, 2016).

Ekosystemtjinster kan ocksd diskuteras som forsikringsvirden. I grunden ir det ett liknande
resonemang som att undvika utgifter; forsikringspremier ér ett sdtt att virdera risker i pengar,
risker som ekosystemtjinster kan reducera. Enligt en liknande logik diskuteras den gréna
infrastrukturens hilsofrimjande inverkan i termer av minskade sjukvardsutgifter. Ett
naturomréde kan ha ett virde for potentiell exploatering, det virde markigaren kan fa ut om
omrédet siljs av for bebyggelse eller infrastruktur. Det f6ljer alltsd ofta en alternativkostnad
med att skydda ett omride fran exploatering, sirskilt i urbana omriden. Samtidigt kan virdet
av omkringliggande fastigheter 6ka om ett naturomrade bevaras, vilket indirekt okar det
ekonomiska virdet av att bevara omradet.

Sociala och kulturella virden betrakrtas i litteraturen som icke-materiella och dr darfor sirskilt
svira att koppla till ekonomiska virden. De ir helt enkelt svira att mita och dirmed
inkludera i beslutsprocesser: “Articulation of social and cultural values in decision-making
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processes may require, in most cases, some sort of deliberative process, use of locally defined metrics,
and valuation methods based on qualitative description and narration” (Gémez-Baggethun &
Barton, 2013, citat s. 197). Virdet av ekosystemtjinster kan ofta relateras till de virden som
skapas pa en bestimd plats eller inom ett begrinsat landomrade. Ett naturomrade kan ha
olika virde beroende av hur och av vem det anvinds. Det kan ha betydelse f6r djurlivet, det
kan tjana som inspiration for konstnirer eller flanorer, det kan fungera som lekplats eller
omréide for friluftsliv (Everard, 2017). Dessa olika typer av anvindning anses svira att
berikna i monetira termer.

Intressant nog saknar litteraturen om ekosystemtjinster oftast en diskussion om kopplingen
mellan virdet av upplevelser och olika typer av ekonomisk verksamhet. Detta trots att
upplevelser kan ha stort ekonomiskt virde. Det 4r mer 4n ett tjugo dr sedan begreppet
experience economy myntades for att beskriva den ekonomiska och samhilleliga betydelsen av
upplevelser (Pine & Gilmore, 1999). Upplevelser ska ses som allt frain medieprodukter, till
kultur och turism. Kopplingen till kulturella ekosystemtjanster ar tydlig, i attraktiva
naturomriden skapas lokala inkomster genom besékarnas konsumtion. I stider betyder ligen
vid parker, planteringar och strinder mycket for de foretag som har verksamhet i nirheten.

2.2. Fyra kategorier av urbana ekosystemtjanster

Ekosystemtjdnster 4r ett ganska vitt begrepp. For tydlighetens skull ar det ddrmed nédvindigt
att sirskilja mellan olika typer av ekosystemtjinster. Baserat pi De Groot et al. (2002)
klassificeringssystem finns idag fyra allmint vedertagna kategorier av ekosystemtjinsterna:
reglerande, forsorjande, kulturella och stddjande. Reglerande tjinster innebir att ekosystemen
renar mark och vatten fran olika féroreningar. Forsorjande tjinster innefattar produktion av
exempelvis livsmedel och révaror. Kulturella tjinster syftar pa att minniskan anvinder
naturen och ekosystemen for rekreation eller upplevelser. Stodjande tjinster ir n6dvindiga for
att de 6vriga ekosystemtjinsterna ska kunna levereras.

2.2.1. Stédjande ekosystemtjanster

De stodjande ekosystemtjinsterna levererar sillan nagra direkta tjanster till samhillet, de
utgor istdllet grunden for de 6vriga tre grupperna av ekosystemtjinster (Keane et al, 2014).
Stodjande ekosystemtjinster dr resultat av grundliggande fysiska och biologiska processer
sdsom fotosyntes och jordménsbildning. Sirskilt den biologiska mangfalden i stider och
vegetationens formaga att frimja inlagring av kol 4r intressant i sammanhanget.

Biologisk mangfald 4r en grundforutsittning for ekosystemens langsiktiga kapacitet och
mojlighet att kunna leverera ekosystemtjdnster till minniska och sambhille. Biologisk
mangfald 6kar ekosystemens majligheter att anpassa sig till langsiktiga forindringar orsakade
av globala klimatforindringar (Naturvardsverket, 2017; Mace et al, 2012). For att skapa
mojligheter till biologisk mangfald krivs en sammanhingande gron infrastruktur som ir
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spridd over flera rumsliga skalor (Ekroos et al, 2016). Vegetation har genom fotosyntesen
formaga att binda upp koldioxid. Kolinbindning reducerar dirmed foérekomsten av
vixthusgaser i atmosfiren. Det finns stor potential att med hjilp av trdd och annan vixtlighet
finga in koldioxid som sedan kan lagras i marken. Vixtdelar kan dven omvandlas till
biobrinsle till uppvirmning eller biodrivmedel och dirmed ersitta fossila brinslen. Att pa
destinationsniva arbeta med att utveckla gron infrastruktur kan frimja bade den biologiska
méngfalden och kolinbindningen. Genom det sistnimnda kan destinationen ge ett, sannolikt
litet, bidrag till att kompensera for turismens klimatpaverkan.

2.2.2. Reglerande ekosystemtjanster

Reglerande ekosystemtjinster visar pd naturens forméga att reglera och mildra oonskade
lokala klimateffekter genom rening av vatten och luft, reglering av nederbord, temperatur
och vindar, samt reduktion av buller. Dessa funktioner ér sirskilt viktiga eftersom stidder har
svart att omhinderta vatten vid hdg nederbord och ventilera bort virme under varma
sommardagar. I och med att klimatférindringarna blir mer patagliga kommer reglerande
ekosystemtjinster bli allt viktigare i urbana miljéer (Keane et al, 2014).

Vegetation bidrar till att filtrera dessa luft- och partikelféroreningar orsakade av utslipp frin
industri och trafik. Vegetationens sammansittning och placering i den urbana miljon och
dess sammanhingande gronstruktur dr viktiga forutsiteningar for formagan att filtrera luften.
Filtreringskapaciteten 6kar med bladareans yta, och ir alltsd storre f6r trdd 4n for buskar och
grismark (Givoni, 1991). Enligt Bernatzky (1983) kan upp tdll 85 procent av
luftféroreningarna filtreras i en medelstor park. Och pa en trafikerad gata med lingsgiende
trad kan upp till 70 procent av luftféroreningarna fran biltrafiken filtreras bort (Bernatzky,
1983). En studie beriknar att vegetationen i Stockholms lin kan absorbera motsvarande 40
procent av de totala koldioxidutslippen frin trafiken i Stockholms lin (Colding, 2011Db).
Urban vegetation har alltsa positiv inverkan pa flera geografiska nivaer.

P4 grund av klimatférindringarna har virmebéljor, skyfall och 6versvimningar blivit nagot
vi alltmer maste anpassa oss till. Klimatférindringar f6r med sig fler och mer ihallande
virmebaoljor i urbana miljéer. En stor andel mérka och hirdgjorda ytor innebir att virmen
lagras i urbana miljger (C/O City, 2017). Urban gron infrastruktur, vegetation och
vattendrag, bidrar till att reglera lokala temperaturskillnader (Hough, 1995). Urban
vegetation minskar absorberingen av virme fran solen, sirskilt tridticken 6kar reflektionen
av solljus. Enligt Bolund & Hunhammar (1999) bidrar vegetation 4ven till en reduktion av
energianvindning avsedd f6r uppvirmning och luftkonditionering i fastigheter.
Vegetationen bidrar med att minska vindhastigheten mot fastigheter pa vintern. Trid som
skuggar  byggnader reducerar koldioxidutslipp indirekt genom att  reglera
inomhustemperaturen, dirmed minskar behovet av luftkonditionering pd sommaren och
uppvirmning pé vintern (McPherson, 1994; Naturvardsverket, 2017).
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Bild 1 Kanal och véxtlighet i Vastra hamnen, Malmé. (Foto: Jan Henrik Nilsson)

Vegetation och vattenomraden fyller en viktig funktion for att ta hand om vatten vid riklig
nederb6rd genom att férdréja, bortleda och filtrera vattnet. De naturliga processerna dir
vixtlighet och andra organismer bryter ner skadliga dmnen, och samtidigt tar upp
niringsimnen bidrar till att dagvatten renas (Falun kommun, 2019). Vegetation bidrar bland
annat till att ta upp vatten och binda jorden for att férhindra erosion. Vegetation i gron
infrastrukeur tillater vatten att succesivt sippra igenom och penetrera marken samtidigt som
vegetationen effektivt tar upp vatten, och slipper ut vatten i luften igen genom evapo-
transpiration (Lerner, 1990). Urbana vatmarker fungerar till exempel som ett naturligt
reningsverk, en "nirsaltsfilla” dir fosfor och kvive tas upp av vixter och djur sa att nirsalterna
inte goder sjoar och vattendrag (Norrtilje kommun, 2020). De naturliga processerna kan
dirmed vara komplement till tekniska losningar eller till och med helt ersitta dem. Samtidigt
okar mojligheten till biologisk mangfald. Det ir positivt f6r vegetation och djur och uppfattas
ofta som vackert av minniskor (C/O City, 2017).

Hirdgjord infrastruktur resulterar diremot i riklig ytvattenavrinning och dirmed i storre risk
for vattenfororeningar (Haughton & Hunter, 1994). Ogenomtringliga hardgjorda ytor leder
i minga fall 4ven bort vattnet si att grundvattennivan i urbana omriden minskar. Studier
visar att drygt 60 procent mindre regnvatten rinner av frin asfalterade ytor med
tridplantering jimfért med rena asfaltytor (Naturvirdsverket, 2017). Detta ir sirskilt
relevant for stider vid kuster och vattendrag som ir mer utsatta for den hir typen av
klimateffekter (Luck 2007). Malmé och Kristianstad dr exempel pé stider ddr dessa risker
uppmirksammats.

Buller fran trafikmiljéer 4r utmaningar dir gronytor kan bidra till bittre ljudmiljs.
Vixtlighet, grismattor och andra porosa markbeliggningar absorberar ljud och skapar
samtidigt attraktiva stadsmiljoer. Olika tekniska l6sningar kan sinka ljudnivier, men plank
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och murar ir ofta kostsamma, paverkar den visuella upplevelsen och fungerar som barridrer i
urbana miljéer (Falun kommun, 2019). Alléer, tridridéer eller buskage lings trafikerade strak
kan visuellt avskidrma och bidra till en upplevd bullerreduktion.

2.2.3. Foérsbérjande ekosystemtjanster

Férsorjande ekosystemtjinster definierar de materiella nyttorna som ekosystem levererar och
som pd méinga sitt ir nddvindiga for vir dverlevnad men 4ven f6r vir ekonomi (Keane et al,
2014). Forsorjande ekosystemtjanster kan forenklat definieras som de ekonomiska varor och
produkter som vi minniskor erhaller frin naturen. De kanske mest uppenbara exemplen pa
forsorjande ekosystemtjanster dr trirdvara for byggnation, biomassa och biobrinsle, livsmedel
och dricksvatten Matproduktion sker frimst pd landsbygden: pa aker- och betesmark och i
fruke- och birodlingar. (Falun kommun, 2019).

Under senare ar har stadsodling i form av gronsaks- och tridgirdsodling fate allt storre
uppmirksamhet, bade i liginkomst- och héginkomstlinder. I liginkomstlinder spelar
stadsodling en betydande roll som forsorjning och inkomstkilla. I rikare linder handlar det
mer om miljdintresse, sociala behov och allmint vilméende (Alsanius et al., 2020). Under
tidigare tidsperioder har kolonitridgardar och odlingslotter varit betydelsefulla i olika
krissituationer.

I Sverige vixte kolonirdrelsen fram under det tidigare 1900-talet, i Storbritannien anlades
Victory gardens pa ledig mark for att bidra till forsérjningen under krigsaren. Forutom de
rena odlingsvirdena har 4ven omriaden med stadsodling betydelse fér den biologiska
maéngfalden och inte minst som killa till rekreation De rekreativa virdena kommer inte bara
odlarna till del, de 4r dven viktiga for andra stadsbor och for besokare. I en guidebok 6ver
Berlin beskriver till exempel Meyer-Renschhausen (2016) 70 olika odlingsprojekt som anses
virda ett besok. Langemeyer (2015) visar med exempel frin olika europeiska storstider, bland
annat Barcelona, pé de forsorjande ekosystemtjansternas ekologiska och rekreativa virde, for
stdderna och dess invinare. Exemplen fran Berlin pekar pd att stadsodling kan ha ett
potentiellt virde dven for besokare.

2.2.4. Kulturella ekosystemtjanster

Millennium Ecosystem Assessment (MEA, 2005) har delat in kulturella ekosystemtjinster i
foljande kategorier: andliga (spirituella, heliga och religidsa), inspirerande (konst, motiv och
artefakter), estetiska (utformning och gestaltning av landskap) samt rekreation och turism.
Kategoriseringen 4r emellertid en smula problematisk rent begreppsmissigt. De tre
forstnimnda betecknar primirt icke-materiella virden som natur och ekosystem bidrar med,
de dr kulturella virden i ordets mer grundliggande betydelse. Turism betecknar diremot ett
omréide som drar nytta av kulturella tjinster i sina olika verksamheter. Bada kategorierna har
betydelse f6r minniskors mojligheter till rekreation. Hir handlar det snarare om var och i
vilka ssmmanhang man far tillgang till rekreation.
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Kulturella ekosystemtjinster kan sigas bidra med existentiella och estetiska virden. Manga
minniskor soker sig till naturmiljer, parker och tridgardar for att kinna en samhérighet
med ett stérre sammanhang, for att soka avkoppling och frid eller kinna Guds nirvaro. Den
minskliga kulturen s6ker dven pa andra sitt kraft och inspiration i naturen, natur och kultur
gar i den meningen inte att sirskilja frin varandra. Beethovens pastoralsymfoni, Monets
nickrosor och Ulf Lundells 6ppna landskap dr exempel pa hur inspiration frin naturen skapat
bestdende kulturella virden. Den biologiska virlden ir en del av vart kulturarv och en del av
var identitet genom de rumsliga sammanhang dir vi som minniskor har vér plats pa jorden.
Det kan vara en plats som vi tillfilligtvis besoker eller en favoritplats som vi knutit starka
personliga band till. Den historiska kopplingen till platsen kan ocksd ha betydelse eftersom
minnen och identitet 4r nira ssmmankopplade.

De kulturella ekosystemtjinsterna ir kanske den kategori av ekosystemtjanster som tydligast
hér hemma i urbana miljéer; de far sitt virde forst genom minniskans nirvaro. De kan ocksa
kopplas till begreppet kulturmiljé som betecknar den miljé som formats av minsklig aktivitet
och dirigenom berittar om minniskors liv genom tiderna (Génetay & Lindberg, 2015).
Kulturmiljén formas kontinuerligt av mianniskors vilja eller passivitet, vilket leder till
bevarande, utveckling eller forstorelse av kulturella och ekologiska virden.

Det forefaller vara alltmer tydligt att kulturella ekosystemtjinster bidrar med virden som gir
utdver de rent existentiella eller estetiska. Skonhet, helst kopplad till stillhet, kan ha betydelse
dven for den fysiska och mentala hilsan. Gron infrastrukeur skapar forutsittningar for
minniskors vilbefinnande. Att besdka och ha nirhet dll grona omriden kan forbittra
invinarnas fysiska hilsa, preventivt sinka antalet sjukdagar och oka effektiviteten pé
arbetsplatsen (Tzoulas et al., 2007). En aspeke av kulturella ekosystemtjinster kan sigas vara
de upplevelser som bidrar till 6kad folkhilsa och vilbefinnande, bade fysiskt och mentalt hos
savil besokare som invinare (Andersson-Skold et al, 2018). Det kan bland annat innebira
olika former av fysisk aktivitet och lek men 4ven sinnliga upplevelser, inspiration och platser
for moéten mellan minniskor.

Rekreationsvirden beskrivs ocksa i termer av aktiviteter som motion, naturupplevelser och
turism. Kulturella ekosystemtjidnster har dven en pedagogisk effekt da nirhet till gronytor,
vegetation och vixtlighet kan bidra till att ge kunskap och forstielse for natur och ekosystem.
Detta dr betydelsefullt f6r att framtida generationer ska kunna virna och varda natur och
miljo och pa sd vis bidra till ett lingsiktigt hallbart samhille. Dirfor 4r det betydelsefullt med
en variationsrik urban gron infrastruktur och som ir tillginglig, inkluderande och ger alla
mojlighet att hitta sina egna platser och miljoer utifrin olika behov, bakgrund och
forutsiteningar.

Kulturella ekosystemtjinster har bara belysts marginellt i vetenskaplig litteratur, det finns
betydande kunskapsluckor (Schaich et al, 2010). Detta beror bland annat pa att naturmiljéer
och kulturmiljéer befinner sig i grinslandet mellan humaniora och naturvetenskap (Gee &
Burkhard, 2010). Begreppet ekosystemtjinster bygger huvudsakligen pa naturvetenskapliga
paradigm vilket gor det svart att tllimpa nir det giller att virna om kulturella
ekosystemtjanster. De bedéms vara svéra att synliggora och dirmed ocksa att virdera. De
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omfattar en nistan obegrinsad mingd olika tjinster som i sin tur 4r beroende av olika
socioekologiska sammanhang.

Av olika skil har forskningen haft svart att hantera férhillandet mellan kulturella
ekosystemtjanster och turism, inte minst begreppsmassigt. Man kan, som Pueyo-Ros (2018),
argumentera for att turism overhuvudtaget inte bor betraktas som en ekosystemtjinst. Han
hivdar att turismen 4r en ekonomisk sektor och dirmed faller i en annan kategori. Kanske
av det skilet 4r den vetenskapliga litteraturen som fokuserar pa foérhallandet mellan turism
och ekosystemtjinster timligen begrinsad. I den mdin turism nimns som en del av de
kulturella ekosystemtjinsterna sker det pa ett vergripande plan.

Den rurala turismen dominerar diskussionen, oftast oreflekterat men ocksd med hinvisning
till ekoturismen och dess beroende av andra ekosystemtjinster, sisom estetiska virden och
biologisk mangfald. Férhallandet mellan ekosystemtjinster och urban turism 4r i det
nirmaste helt frinvarande i forskningen om ekosystemtjinster. Detta trots att det finns en
rad urbana ckosystemtjinster som dr av uppenbar betydelse for turism- och
destinationsutveckling (se till exempel Bolin & Hunhammar, 1999; Langemeyer, 2015). De
paverkar helt enkelt kvaliteten pi de platser dir turismen 4ger rum, i den grona
infrastrukturen. Det idr tydligt att det finns betydande kunskapsluckor kring frigor om
forhallandet mellan ekosystemtjdnster och urban turism. Det rér sig om teoretiska och
metodologiska relationer mellan olika vetenskapliga discipliner, analys av férhillande mellan
turism och den levande miljon, samt om tillimpad forskning som ror plats- och
destinationsutveckling.

2.3. Kulturella ekosystemtjanster ager rum i gréon infrastruktur

For att kunna operationalisera studier av ekosystemtjidnster maste man studera de rumsliga
strukturer ddr de dger rum, det vill siga i den urbana grona infrastrukturen. Grén
infrastrukeur kan definieras som ett lokalt eller regionalt ekologiskt funktionellt nitverk av
livsmiljer och strukturer, naturomraden, samt anlagda element som utformas, brukas och
forvaltas pa ett site si att biologisk mangfald bevaras och for samhaillet viktiga
ekosystemtjinster frimjas i hela landskapet (Persson et al, 2018). En sammanhingande grén
infrastrukeur dr en given forutsittning for att ekosystemen Sverhuvudtaget ska kunna leverera
ekosystemtjanster. Grinsdragningen mellan olika urbana ekosystem och dess tjinster ir
samtidigt ofta diffusa (Moll & Petit, 1994). Staden kan definieras som ett stort ekosystem
eller som ett nitverk sammansatt av flera enskilda ekosystem. (Rebele, 1994).

"The concept of ecological infrastructure captures the role that water and vegetation in or near
built environment play in delivering ecosystem services at different spatial scales (building,
street, neighbourhood, and region). It includes all green and blue spaces that may be found in
urban and peri-urban areas, including parks, cemeteries, gardens and yards, urban allotments,
urban forests, single trees, green roofs, wetlands, streams, rivers, lakes and ponds.” (Gémez-
Baggethun & Barton, 2013, s. 177).
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Urban gron infrastrukeur omfattar alltsa ett brett spektrum av miljomaissiga funktioner och
urbana virden, inte bara nyttan av ett specifikt trid eller grismatta. Det handlar frimst om
hur dessa funktioner fungerar i olika skalor, frin mindre platser och ytor till hela urbana
ekosystem.

De biologiskt definierade ekosystemtjinsterna som skapas i den grona infrastrukeuren ir i sig
viktiga for den urbana miljon. De har dessutom ofta en adaptiv funktion i forhillande till
klimatférindringarnas effekter. En nyckelutmaning i det hir ssmmanhanget 4r att utnyttja
bevarande och skapande av gron infrastruktur dir reglerande och forsérjande
ekosystemtjdnster dger rum till att dven vara platser dir kulturella ekosystemtjinster kan
skapas och utvecklas. Att skapa kulturella ekosystemtjanster dr centralt f6r att utveckla
attraktiva miljoer for minniskor, vilket kraver omfattande utveckling av grén infrastrukeur i
urbana miljder.

Miljéer som frimst utvecklas med lokalbefolkningens vilbefinnande i centrum kan ocksa
utvecklas till att vara virdefulla for besokare. Om man planerar staden som attraktiv livsmiljé
for den bofasta befolkningen okar sannolikheten for att stadens attraktivitet ocksé blir synlig
for besokare. Dirigenom kan ett dubbelt virdeskapande dga rum. I en planeringsprocess kan
och boér dirfor virdeskapande for besoksniringen lyftas fram som en viktig del av de
kulturella ekosystemtjinsterna. I korthet handlar det alltsi om att anvinda adaptiva atgirder
for att skapa mervirde for besksniringen genom utveckling av grén infrastrukeur, och
ddrigenom utveckla attraktiva platser dir det skapas virde for bada bofasta och besokare.
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3. Tva fallstudier - Urban turism i gron
infrastruktur

Rapportens andra del beskriver ett antal praktiska exempel pa hur urban turism kan
synliggoras i gron infrastrukeur. Exemplen frin Malmé och Helsingborg visar pa hur gron
infrastrukeur pé olika sitt kan frimja olika typer av ekosystemtjinster, bidra till att skapa
attraktiva urbana miljéer och dirmed dven utveckla stiderna som destinationer f6r besokare.
De stadsomraden som frimst kommer att studeras ar parker, strak, strinder, gator och torg.
I var analys av den grona infrastrukturens och ekosystemtjinsternas betydelse for i Malmo
och Helsingborg si har vi haft en bred ansats. Vi har inte strivat efter att gora ett
genomgripande kvantitativt virderingsarbete, utan genom en kvalitativ redogérelse peka pa
intressanta exempel och utvecklingsmajligheter genom fallstudierna:

e Malmo — integrering av grén infrastrukeur i ny bebyggelse, och

e Helsingborg — natur- och kulturvirden i det urbana promenadstriket Landborgen

3.1. Malmé — integrering av grén infrastruktur i ny bebyggelse

Nir Malmé vixte fram som Danmarks nist storsta stad under senmedeltiden var det en
hamnstad utan hamn. Skeppen fick ligga pd redden medan godset roddes in till den
langgrunda stranden. Sjilva staden lig som en befést 6 pa strandbrinken, delvis omgiven av
sumpmarker. Liget gor att Malmé samtidigt dr beroende av havet och hotas av dess krafter.
Att Malmé slutligen fick en hamn under andra halvan av 1700-talet markerar stadens
panyttfodelse efter de forsta svenskirens misir. De forsta kajerna foljdes senare av
magasinsbyggnader, jirnvigsomraden, frihamn, silos, slakthus och varvsindustri. Viktiga
delar av Malmés industrialisering dgde rent fysiskt rum pa gammal sjobotten. Expansionen
av Kockums varv under 1900-talet fordrade att stora omriden torrlades.

Kockums civila fartygsproduktion lades ner 1987 och SAAB:s bilfabrik rationaliserades bort
nigra ar senare. Flera hamnverksamheter férsvann frin stadens centrala delar.
Tillverkningsindustrin var inte lingre Malmos ekonomiska ryggrad. Staden hade en lang
period av nedging bakom sig, det fordrades nya strategier for att underlitta en nédvindig
nystart. Omvandlingen av Malmé fran industristad till hallbar kunskapsstad dgde till stora
delar rum pd Kockums gamla varvsomride, som kom att kallas Vistra hamnen. Fran att
centrala Malmé varit avstingt frain Oresund genom stora hamn- och industriomraden fanns
nu en strivan att linka samman staden med havet.
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3.1.1. Destination: Vdstra hamnen

Vistra hamnen ticker en yta av 217 hekrtar (2,17 km?), vilket 4r drygt sju ginger sa stort som
Gamla Stan i Stockholm. Omridet bérjade bebyggas runt sekelskiftet 2000 med tva stora
projekt som initiala flaggskepp: Omradet dir bomissan Bo-01 dgde rum och skyskrapan
Turning Torso. Under samma period fick Malmé egen hdgskola placerad i Vistra hamnen
(universitet 2018) och ar 2000 invigdes bron mellan Malmé och Képenhamn. Tillsammans
skapade detta en ny dynamik i Malmdomradet, senare satsningar hade varit svarare att
genomféra utan bro och universitet.

Vistra hamnen planerades frin bérjan som en stadsdel dir bostdder och arbetsplatsen skulle
blandas. Socialt och ekologiskt hallbart boende star i centrum f6r planeringsprocessen. Det
ska vara en blandad och varierad stadsdel med stora inslag av grén och blé infrastrukeur. Det
finns en rad parker dir ekosystemtjinster kopplas till olika aktiviteter. De offentliga
parkmiljderna kompletteras med alléer, tridplanteringar, mindre grénytor och
takplanteringar. I omradet finns 4ven gamla dockor och kajer, kanaler och dammar. Den bla
infrastrukcuren skapar attraktiva rum i stadsdelen samtidigt som den 6kar den biologiska
mingfalden och bidrar till att rening och fordréjning av dagvatten. Oresund med strinder,
badbryggor och kajer ar dock den frimsta marina attraktionen i omradet.

I omridet dr gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriterat. Biltrafiken 4r reglerad och
parkeringar finns huvudsakligen i P-hus. Detta dr nodvindige for ate inte bilarna ska
dominera i stadsrummet och ta for mycket yta i ansprak. Kollektivtrafiken gynnas av att
avstandet till centrum ir relativt litet och att omradet grinsar till centralstationen. Sedan
citytunneln borrats firdig dr 2010 tar det normalt 21 minuter mellan Malmé C och
Képenhamns Lufthavn. Ett intressant exempel pa kopplingen mellan miljéanpassat boende
och héllbar mobilitet ir cykelhotellet Oboy, en fastighet med 55 hyresligenheter och 31
hotellrum som ir helt anpassat for cyklister.

Vistra hamnen har rumslig anknytning till annan viktig gron och bla infrastrukeur i tva
riktningar. Stadsdelen ingdr i ett sammanhallet strak lings vattnet, frin den inre hamnen
lings vistra hamnen till strandomradet lings kusten mot Limhamn. Hir ingar bland annat
de populira badstrinderna vid Scaniabadet och pé Ribersborg. Omridet grinsar ocksa till ett
strik av parker som stricker sig frin citadellet Malméhus i norr till Malmé stadion i soder.
Straket har givit Malmé epitetet “parkernas stad”, uttrycket lir ha myntats i samband med
Baltiska utstillningen 1914. Forutom Slottsparken, Kungsparken och Pildammsparken
spelar ocksa kanalen en viktig roll som gront strak i sin bana runt Malmos gamla delar. Den
skapar nirhet till vatten och djurliv och 4r samtidigt viktig fo6r aktiviteter som fiske,
kanotsport och rodd. Parkerna dr rumsligt kopplade till viktiga besoksmal, sasom Casinot,
Stadsbiblioteket, Konsthallen, Stadsteatern, Malmé idrottsplats och Malmé stadion

En intressant aspekt av Malmés arbete med héllbar stadsutveckling ar att det gett staden stort
internationellt erkidnnande. Vistra hamnen med dess spinnande arkitektur, innovativa
16sningar och centrala lige har givetvis fitt storst uppmirksamhet. Men dven andra projeke
ddr gron infrastrukeur blivit en birande del av stadsutveckling, bland annat Augustenborg
och Hyllie, har lockat politiker, arkitekter och stadsutvecklare till studiebessk. En annan
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indirekt foljd av Malmos engagemang f6r hallbar stadsutveckling ar dess roll i ICLEI, Local
Governments for Sustainability, som kommer att ha en global kongress i Malmo 2021-2022.
Den hir typen av professionella studieresor dr for ovrigt en form av resande och
kunskapsutbyte som uppmirksammats forhallandevis lite i forskningssammanhang.
Stockholmsgeografen Ida Andersson (2015) beskriver emellertid hur hallbarhetsarbete
anvints av bland annat Vixj6 som en del av kommuners varumirkesbyggande.

3.1.2. Utmaningar och utvecklingspotential fé6r Malmé

Trots att Malmé pa ménga sitt varit framgangsrike i sitt arbete med héllbarhet och grén
infrastrukeur s4 har staden en rad utmaningar framfor sig. Malmé ar en vixande,
befolkningstit och kompake stad i ett havsnidra flackt landskap, 6ppen f6r hav och vind. I
jimforelse med andra svenska stider har Malmé en tydligt kontinental prigel; det skapar
fordelar i form av omvixling, méten och dynamik. Samtidigt 4r titheten ett problem, det
finns fi outnyttjade ytor i stadens centrala delar som kan utnyttjas till gronomriden. Bara 18
procent av stadens yta ir tridbevuxen, vilket 4r betydligt mindre 4n manga jimforbara stider.

Befolkningstrycket okar pressen att expandera och fortita. Under andra halvan av 1900-talet
byggdes dven en rad storskaliga omraden och byggnadsprojekt dir man tagit délig hinsyn till
grona virden. Stora 6ppna ytor och langa byggnadskroppar har skapat vindtunnlar och
blashél. Detta dr givetvis sirskilt problematiskt i en stad dér det stindigt ar blasigt. Hur bir
man sig at for att i en sddan typ av stadsmiljo skapa attraktiva platser och miljéer med hjilp
av gron infrastrukeur? Man kan peka pé ett par olika utvecklingsomraden.

Den sex kilometer langa Kanalen i Malmo [6per genom tre typer av omraden: hamn- och
trafikomrdden i norr, blandad innerstadsbebyggelse i Gster och soder och parkomriden i
vister. | de tvd forstnimnda omrddena ir kanalen tillginglig frin landsidan, den kantas av
gangstigar och cykelvigar. Hir har man ockséd utvecklat sittplatser och andra arrangemang
som gor det trivsamt att vistas vid kanalen. I de stora parkerna ir det diremot svarare att nd
fram till och promenera lings kanalen. For att ta del av kanalen i dess fulla lingd maste man
dirfor paddla eller dka med den legendariska turbiten Paddan. Det finns alltsi betydande
potential att ytterligare utveckla kanalomradet till en mer tillginglig del av Malmos grona
infrastrukeur.

I Malmé finns det ett par intressanta exempel pa hur man kan utveckla gron infrastrukeur i
gatumiljoer dir man samtidigt utvecklar ekosystemtjinster och skapar attraktiva platser for
invanare och besokare. I den tittbefolkade stadsdelen Mollevingen, ett uppmirksammat
“kreativt” omrade, pagir for nirvarande ett tridplanteringsprojekt. Lings ett antal gator
planteras torktaliga och virmeilskande trid. De kommer att ge skugga at gator och trottoarer
sommartid; pa s sitt kan effekten av urbana virmeboljor reduceras. Tridplanteringar ger
ocksd ett bidrag till att ta hand om regnvatten vid kraftiga regn, som ir vanligast
forekommande sommartid. Den hir effekten forstirks om tridplanteringar kombineras med
sa kallade rain gardens, busk- och blomsterplanteringar lings trottoaren dit man leder
regnvatten fran gator och frin grannfastigheternas stupror. P s site blir trycket pa stadens
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dagvatten- och avloppssystem mindre vid kraftiga regn (Malmé stad, 2017). Den hir typen
av gatuplanteringar ger alltsd utrymme for olika typer av ekosystemtjinster. Forutom de
klimatanpassande elementen 6kar planteringarna den biologiska mingfalden genom att skapa
livsutrymme f6r faglar och insekter och ger en mer rogivande milj6 f6r minniskor.

Mo s

Bild 2 Regnplantering pa Mollevangen, Malmaé. (Foto: Jan Henrik Nilsson)

Att pa liknande sitt utveckla urban infrastruktur blir allt vanligare internationellt. High Line
i New York ir ett 6ver tva kilometer lingt jirnvigsomrade i New York som omvandlats till
ett mycket populirt gront promenadstrak. I London arbetar man sedan ett antal ar med ett
program for utveckling av miniparker dir sméd oanvinda utrymmen kan anvindas. I Paris
finns planer att omvandla Champs Elysées till ett gront strik, en “extraordinir tridgard” med
plats for flanorer, cyklister och serveringar och dir biltrafiken ska halveras. Att anvinda tak
och viggar for att skapa smd grona rum i urbana miljder ir relative sillsynt i Sverige.
Utomlands, sirskilt i nigot varmare linder dr det mer vanligt férekommande, det finns
intressanta exempel i stider som Madrid och Milano. Taken ticker en stor del av ytan i de
flesta stider. De dr en stor och outnyttjad resurs, kanske framfor allc for placering av
solpaneler men ocksa for grona tak.

I stora stider med lang historia dr det ofta svért att hitta ytor for nya parker och gronomréiden;
ett undantag ir gamla industriomraden, si kallade brown-field developments. Utmaningen i
en tit stad 4r att arbeta med ett stort antal sma projekt, som tillsammans kan skapa en
attraktiv gron helhet.

En intressant vidg framdt 4r att 6ka det urbana virdeskapandet genom att anvinda atgirder
for ekosystembaserad klimatanpassning till att utveckla platser som ar attrakeiva for savil
invanare som besokare. D4 blir det ocksd bra f6r niringsliv och skattebetalare. I Malmés fall
kan detta kopplas till stadens starka héllbarhetsprofil. Om man genom att utveckla grén
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infrastruktur kan stirka Malmos attraktivitet for invanare och besokare stirker det stadens
varumirke. I platsmarknadsforingen stirks kopplingen mellan stadens grona identitet, dess
utatriktade profil och den image som omvirlden skapar sig. Kopplingen till grannstaden
Kopenhamn ir ocksd intressant. Kopenhamn har en uttalad héllbarhetsprofil, ocksd som
destination (Nilsson, 2018). Hir finns utrymme att stirka den gemensamma regionala
profilen, som delar av Greater Copenhagen.

3.2. Helsingborg — natur- och kulturvarden i det urbana
promenadstraket Landborgen

Helsingborgs stads miljé- och klimatarbete 4r omfattande. Helsingborg stad har &r 2021 f6r
femte gangen blivit utsedd till Sveriges miljobdsta kommun i Aktuell Hallbarhets drliga
miljorankning av Sveriges kommuner. Utmirkelsen visar stadens lingsiktiga miljo- och
klimatarbete. Precis som Malmé sa dr Helsingborgs stad sedan ar 2000 medlem i ICLEI
(Local governments for sustainability). Trots stadens miljéarbete har Helsingborg ménga
utmaningar. Helsingborg planerar att befolkningsmissigt vixa avsevirt de nirmaste
artiondena. Enligt stadsplanen fran 2017 beriknas antalet invinarna 6ka frin dagens knappt
150000 till 200000 &r 2050. Tillvixten 4r frimst tinkt att dga rum genom olika
fortdtningsprocesser, vilket stiller stora krav pd framtida mark- och vattenanvindning.

Helsingborg ligger i en av de mest titbefolkade och hogexploaterade delarna av Skéne.
Ungefir 10 procent av kommunens yta utgors av skogs-, hag- och dngsmark samt 6vrig 6ppen
mark, som exempelvis strinder eller vitmarker. Det omkringliggande landskapet domineras
till stora delar av akersbygd med ett antal mindre skogar och vattendrag. Nir staden vixer
behaver fler minniskor nyttja en allt mindre areal gronyta. Okat besokstryck och andra
storningar frin olika typer av aktiviteter kan utgdra ett hot mot de kulturella
ekosystemtjinsterna i den stadsnira gronstrukturen.

Det idr en utmaning att helt undvika konflikter mellan ytbehov for trafiksystem, bostider,
verksamheter och gron infrastruktur (Johansson, 2017). Helsingborgs stad har samtidigt
ambitionen att bli koldioxidneutral 4r 2035. Genom att bland annat lagra koldioxid i marken
eller plantera trid arbetar Helsingborg med att kompensera for de utslipp som inte kan
undvikas (Helsingborgs stad, 2021b). Helsingborgs storsta utmaning i sammanhanget dr
bristen pa natur- och vattenomraden av tillricklig kvalitet, samt det faktum att grénomradena
inte hinger ihop med varandra (Helsingborgs stad, 2021c). Det rader 6verlag lag tillgang till
allemansrittslig mark inom Helsingborg. Befintliga gronomraden bedéms dirfor som
mycket virdefulla for att bevara natur- och kulturvirden.
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3.2.1. Helsingborg bakgrund

Helsingborg ir en av Sveriges ildsta stider och stricker sig tillbaka dnda till vikingatiden
(Ortshistoria, 2008). Platsens betydelse kommer av ldget vid den si kallade helsingen”,
halsen dir Oresund 4r som allra smalast. Avstandet fran Helsingborg till syskonstaden
Helsingdr i Danmark 4r endast cirka tva kilometer. Redan pa medeltiden var Helsingborg
och Helsingor ett av Nordens ekonomiskt viktigaste omraden. Slotten i Helsingborg och
Kronborg kontrollerade strategiskt handelsvigen in i Ostersjon och Oresundstullen var den
danska kronans viktigaste inkomstkilla. Fast de stindiga krigen mot svenskarna under 1500-
till 1700-talet 6delade staden otaliga ginger och den slutliga brytningen med Danmark
forsvarade dven den tidigare internationella handeln. Under 1700-talet var Helsingborg en
av de minsta stiderna kring Oresund. Och det var inte forrin pa 1800-talet som staden blev
en av Sveriges snabbast vixande stider. Framfor allt tack vare som en viktig hamn- och
industristad.

Varje stad, plats eller destination har sina speciella och unika platser, upplevelser och
sevirdheter. Det visuella intrycket av dessa platser paverkar samtidigt var generella upplevelse
av staden som attraktiv besoksdestination. I Helsingborg ligger den identitetsskapande
gronstrukeuren till stor del lokaliserad lings en central héjdstrickning, kallad Landborgen.
Landborgspromenaden ir en urban natur- och kulturupplevelse som foljer Oresund frin
Sofiero i de norra delarna till Rdan och Raus i de sddra delarna av kommunen.

3.2.2. Destination: Landborgspromenaden - en urban vandringsled

Landborgen med Kirnan pd sin hogsta punkt dr Helsingborgs viktigaste kidnnemirke.
Landborgen ir en si kallad abrasionsbrant och stricker sig lings Oresundskusten och hojer
sig mellan 20-40 meter 6ver havet, med det brantaste partiet ungefir vid Kirnan i centrala
Helsingborg. Kidrnan ir bland annat den enda kvarvarande resten av Helsingborgs slott
(Helsingborgs stad, 2014). Landborgen har fatt sitt namn fran att den bildar en naturlig borg
ut mot Oresund. Landborgen ir den synliga delen av den 16 km breda si kallade
Helsingborgsryggen. Landborgen bestar utmed sin strickning av ett stort antal méotesplatser,
parker, raviner och dalar som bland annat Palsj6 skog, Lardd, Jordbodalen och Ramlosa. I
centrala Helsingborg ir flera av de dldre parkerna anlagda i mer eller mindre direkt anslutning
till Landborgen.

Vandringsleden pd Landborgen mellan Sofiero och stadsparken i de norra delarna anlades
under aren 1959 - 1976 (Helsingborgs stad, 2014). Nu stricker sig dock
Landborgspromenaden hela vigen fran Sofiero till till Raus kyrka 4nda vid Riins dalging i
stadens mest sydliga utkanter. Lings promenaden finns ett stort antal mycket intressanta
besoksmal och sevirdheter. Minga av dessa kulturella besoksmal (bland annat rekreation och
turism) lings Landborgspromenaden fungerar dven som viktiga stédjande, reglerande och
forsérjande ekosystemtjinster.
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Bild 4. Bild 6ver Landborgspromenadens sodra del (www.helsingborg.se)

Landborgen erbjuder pé si vis tillsammans med angrinsade naturreservat som Pilsjo skog
och Rains dalging en lugnare och tystare sida av Helsingborg. Den grona infrastrukturen
lings Landborgen kan dirfor stirka omgivande ekosystem, reglera den lokala temperaturen,
oka omgivande fastighetsvirden, binda upp koldioxid, finga upp lokala niringsutslipp och

minska risken for 6versvimningar.

3.2.3. Destination: Sofiero slott

Sofiero ir ett slott med en 15 hektar stor parktridgird i Helsingborg. Kronprinsparet Oscar
IT och Sophia lit uppféra Sofiero slott och som blev fardigstille 1866. Tridgirden och parken
fick sin nuvarande form efter att kronprinsparet Gustav VI Adolf och Margareta overtagit
Sofiero 1905. Kronprinsessan Margareta byggde upp sjilva rhododendronravinen och
blomstertridgarden. Anliggningen donerades av Gustav VI Adolf, och sedan 1973 igs slottet
och parken av Helsingborgs stad (Helsingborgs stad, 2014).

I parken kring slottet brukar anordnas utstillningar och andra arrangemang. Sofiero har
bland annat norra Europas storsta samling av rhododendron. I parken finns till exempel cirka
10 000 rhododendronbuskar av 300 olika sorter. Sofiero har utsikt éver Oresund mot
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Danmark och bestar iven av en skogklidd ravin ner mot Oresund. Sofiero ir en av Sveriges
mest besokta och omtalade tridgirdar. Det finns dven en restaurang i omradet. 2010 utsags
Sofiero park och slottsanliggning till Europas vackraste park.

3.2.4. Destination: Palsjé skog

Palsjo skog dr en 70 hektar stort strovomrade beldget i Helsingborgs norra del som sedan
2016 dr en del av Palsj6 naturreservat. Pilsjo skog bestar till storsta delen av bok och ek.
Skogen har fitt sitt namn av Palsjo slott. Skogen ér en naturlig del av landborgspromenaden
och ingar dven som en del av Skédneleden. I anslutning till Palsjé skog breder sig et 100
hektar stort omridde med naturbetesmarker ut. I skogen finns ett antal anlagda motionsslingor
forsedda med elljus. Gamla trid i naturskog gor att flera hotade arter har kunnat vixa i
omradet. Detta omfattar bland annat sillsynta mossor, svampar, lavar och skalbaggar. Flera
fagelarter hiackar i skogen.

Palsjo skog erbjuder mojlighet till vardagsrekreation och triningsaktiviteter. Det kan handla
om spontan lek, promenad, hundrastning, friluftsaktiviteter och trining eller tivling.
Vardagsrekreation sker pa sa vis till stor férdel i den titortsnira skogen. Eftersom skogen
nyttjas i hog grad och av méinga olika grupper for ménga olika sorters aktiviteter finns det
fortsatt behov av en variation i de miljéer som skogen erbjuder.

3.2.5. Destination: Gréningen

Groningen dr som namnet antyder en stor och dppen gronyta lings strandpromenaden precis
vid Oresund i Helsingborg, parallellt med Landborgspromenaden. Groningen ir en populir
motesplats for sol och bad, det finns god tillgang till badbryggor, sittbinkar och
omklidningsrum lings Groningen. Kajpromenaden passerar ocksa lings Gréningen. Vid
Groningen finns sommarrestauranger och bangolfbana.

Den nuvarande Groningen bestr till storsta delen av gammal sjobotten, i direkt anslutning
till den ursprungliga strandlinjen. Platsen fylldes senare ut genom och blev i slutet av 1800-
talet en uppstillningsbangird. D4 utgjorde platsen en barriir mot Oresund. Bangirden lig
pa platsen fram till och med nedgrivningen av den norrgiende jirnvigen och invigningen av
Knutpunkten ar 1991. Direfter revs bangirden upp och omridet omvandlades till ett
gronomrade, ett vardagsrum for helsingborgarna. Norra hamnen omvandlades till ett
bostadsomride 1999 och blev sedermera ny granne till Groningen.

3.2.6. Destination: Stadsparken

Stadsparken som frin boérjan hette Krookska planteringen dr en av Helsingborgs mest
populira parker. Stadsparken ir en populir métesplats i centrala Helsingborg. Helsingborgs
stadsbibliotek ligger sedan 1964 i Stadsparken. Det finns ocksa en populir lekplats i parken
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som dven dr tillginglig fér funktionshindrade. Under sommaren finns bord och stolar
tillgangliga i parken. Stadsbiblioteket erbjuder méjlighet till att lana redskap for olika utelekar
som badminton, boule och frisbee. Parken har fina blomsterarrangemang som skapar en
attraktiv utemiljo. Flera trid i Stadsparken dr over 100 ar gamla. Det finns flera sorters
blommande trid, till exempel magnolia, japanska kérsbir, kinestrid, robinia, rédblommande
blomsterkornell och praktkatalpa (se omslagsbild).

3.2.7. Destination: Jordbodalen och Folkets Park

Folkets Park, dven kind som Sjocronaparken, uppstod ursprungligen som en néjes- och
festplats for arbetare med dansbana, friluftsteaterscen, restaurang och djurpark. Parken
angrinsar till det stora natur- och rekreationsomridet Jordbodalen och bildar pa sa vis
tillsammans med Landborgspromenaden ett gront infrastrukturstrik genom Helsingborg i
olika viderstreck. Omradet har pa senare tid fatt miljopedagogiska inslag bland annat for
Helsingborgs alla grundskolebarn genom vattenanliggningen Dropp in och Miljoverkstaden
som ligger i omradet. Sjilva Jordbodalen 4r ursprungligen en tva kilometer ling skogsklidd
ravin med Giésebicken slingrande genom omridet. Dalen har stadsnira karaktir med
bebyggelse runt omkring. I omridet finns tillging till bide djur och vixter. I Jordbodalen
finns svamp, fladdermoss och ett stort fagelliv. I Jordbodalen finns 4ven upplysta
motionsspar, utegym och lekplats.

Bild 5. Bild pa Jordbodalens damm (Foto: Studio e.se)

28



3.2.8. Destination: Ramldsa brunnspark

Raml6sa hilsobrunn grundades 1707 av Johan Jacob Débelius och besdktes av gister frin
bade Sverige och Danmark. Anliggningen blev en av de mest kinda i landet, hir samlades
de ledande skikten i sambhillet for att kurera sin hilsa med vattendrickning och bad.
Brunnsbesoken handlade inte bara om hilsa, de var ocksa bevis pa status. Under det tidiga
1800-talet var Raml6sa Taristokratins, kunglighetens, lyxens och hasardspelets
forlustelsestille com amore” (Bergmark 1959, s. 132). I slutet av 1890-talet borjade man att
buteljera vattnet frin omradet och Raml6saféretaget bildades. Da var redan brunnen pa
tillbakaging som besoksmal. Parken forklarades som byggnadsminne 1973 och ir en unik
och levande brunnsmiljo med park och byggnader som minnen frin brunnskulturens
storhetstid. Under senare dr har parken utvecklats frin ett kulturarv till att ocksd bli ett viktigt
rekreationsomrade i sédra Helsingborg. Forutom att smaka det jirnrika vattnet direke fran
brunnen si finns det lekplats, motionsslinga, utomhusgym och méjlighet till picknick i

parken.

3.2.9. Destination: Naturreservatet Raans dalgang

Rédns dalging ligger i de s6dra delarna av Helsingborg och stricker sig lings med Raén i
ungefir 5 km. I dalgangen rader stor tillging till kulturlandskap med manga fornlimningar,
men iven den medeltida kyrkan i Raus. Aven Radans dalging finns ett rikt djur och vixtliv.
Omradet bestér frimst av ddellovskog. Det finns gott om vilt i form av riv, kanin, filthare,
radjur och grivling. Inom omradet finns iven tydliga vandringsstigar. An anvinds for

fritidsfiske efter adelfisk.

1.1 Utvecklingspotential och ekosystemtjanster i Helsingborg

Hittills har vi fokuserat pd rekreation och synliga naturvirden men det skapas samtidigt en
rad ekosystemtjinster i omradet som tillfér virden till staden och dess invanare. Den grona
infrastrukturen lings Landborgen i Helsingborg bidrar bland annat med att f6rdréja och
reducera avrinnande vattenmingder i samband med kraftiga regn, vilket 4r viktigt i urbana
miljoer dir regnvatten som ansamlas i stadens liglinta omridden snabbt kan orsaka
oversvimningar. Gronomradena har ocksi en renande effekt pd det vatten som infiltreras
eller 6versilar ytan.

Oavsett om dricksvatten kommer fran grund- eller ytvatten ér det beroende av ekosystemens
reglerande processer och filtrering genom markens grus- och sandavlagringar. Det ar darfor
viktigt att ha grona strak dven mellan gronomradena lings Landborgen. Landborgen bidrar
dven med att dimpa bullernivier och reducera mingden partiklar i stadsluften. Grona
omréiden som Pilsjo skog, Jordbodalen, Radns dalging och Ramlgsa Brunnspark bidrar ocksé
till lokal klimatreglering genom att dimpa vindar och minska negativa effekter av lokala
viarmebdljor.
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Naturen bidrar alltsi p4 manga sitt till manniskors vilbefinnande, trivsel och mentala och
fysiska hilsa. Det ar dérfor viktigt bide med hinsyn till god folkhilsa att planera Helsingborg
med en vil sammanhingande gronstrukeur. En forvintad befolkningsokning och titare
stadsstrukturer stiller stora krav pd mangfunktionella urbana parker med hog kvalitet nira

bostider och med goda forbindelser med cykel och kollektivtrafik.
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4. Sammanfattande diskussion

Den starkt okande turismen bidrar till att oka péfrestningen pd urbana miljoer, biade
miljomissigt och socialt. Turismens transportfloden, utbud av 6vernattningstjinster och
aktiviteter svarar dessutom for betydande utslipp av vixthusgaser. Samtidigt har turismen
blivit allt viktigare f6r ménga stdders arbetsmarknader och ekonomiska utveckling samt
skapat incitament for att bevara virdefulla stadsmiljéer och utveckla nya tjansteforetag och
kulturella attraktioner. De senaste decennierna har turismpolitiken priglats av ett ensidigt
fokus pa ekonomiskt virdeskapande. I Sverige har de negativa effekterna av okad turism varit
forsumbara lokalt och regionalt. Debatten om turismens negativa effekter har frimst rort
klimatpéverkan eller turismens konsekvenser pd traditionella destinationer utomlands.
Samspelet mellan turismens stora ekonomiska betydelse, dess positiva dynamiska effekter och
dess betydande bidrag till urbana héllbarhetsproblem utgor ett svarldst problem.

De senaste arens utveckling och debatten om Gverturism har satt3 fingret pd betydelsen
av en balanserad utveckling av den urbana turismen. Den frga vi méste stélla oss dr hur
vi kan utveckla turismen till att bli en positiv kraft for lokal utveckling i storre stader, inte
bara ekonomiskt utan dven ekologiskt. I den hédr rapporten diskuterar vi hur
ekosystemtjdnster kan utvecklas for att skapa védrden i1 form av miljoer, upplevelser och
attraktioner for stadens invanare och dess besokare. Detta gor vi genom att fokusera pa
utvecklingen av gron infrastruktur, eftersom ekosystemtjinster dger rum 1 den grona
infrastrukturen. Gron infrastruktur definieras som ekologiskt funktionella nitverk av
livsmiljoer och strukturer i gron- och vattenomraden, sdsom planteringar, parker eller
strander. Genom att ha fokus pa gron infrastruktur kan vi littare studera stider i ett
systemperspektiv.

Gron infrastruktur fungerar som arenor, platser dir olika typer av ekologiska virden skapas
vilka kommer samhillet till goda i form av ekosystemtjinster. I relation till turismutveckling
har de kulturella ekosystemtjinsterna ofta lyfts fram som sirskilt betydelsefulla. Det finns
emellertid stor potential i att vidga perspektiven genom att aven diskutera hur andra typer av
ckosystemtjinster kan skapa virden for plats- och destinationsutveckling. Sirskilt de
reglerande ekosystemtjinsterna bor lyftas fram som centrala. Klimatférindringarna stiller
krav pé stider att vidta dtgirder for att mildra effekterna av 6kade temperaturer och extrema
nederbordsmingder. Genom att planera den grona urbana infrastrukturen for utveckling av
ckosystembaserade atgirder for klimatanpassning s att aven upplevelser, attraktioner och
skonhetsvirden skapas kan man astadkomma ett dubbelt virdeskapande. Detta dubbla
virdeskapande innebir att stadens attraktivitet stirks, vilket i sin tur dkar chanserna att
bofasta och besokare tillbringar mer tid i staden och dirmed 6kar intikterna i
besoksniringen. Om vi ser stider i ett brett perspektiv finns det alltsd stor potential i att se
gron infrastrukeur som en viktig faktor for plats- och destinationsutveckling, dir bade viktiga
ekosystemtjanster och virden for besokare och invinare kan skapas.
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Denna rapport fokuserar ddrfér pa dynamiken mellan turismrelevanta ekosystemtjinster i
urbana miljer och utvecklingen av urban gron infrastrukeur. Malsittningen ér att identifiera
virdeskapande funktioner i form av urbana ekosystemtjinster och diskutera deras betydelse
for hallbar destinationsutveckling. Rapporten ger inledningsvis en oversikt ver kunskaps-
och teoriutvecklingen inom omradet, direfter diskuteras ett antal konkreta exempel himtade
frain Malmé och Helsingborg. I dessa exempel konkretiseras hur olika ekosystemtjinster
kommer invinarna till godo nir den grona infrastrukturen bevaras och utvecklas. Exemplen
visar ocksd hur den grona infrastrukturen blir en positiv tillging for stidernas attraktivitet,
hur stidernas attraktivitet och dirmed besoksniringen kan stirkas.

I relation till lokal och regional turismutveckling kan man dra foljande slutsatser:

o Ett perspektiv pa lokalt virdeskapande som innefattar bide ekonomiska och
ekologiska faktorer kan skapa bittre forutsittningar for destinationsutveckling.

o Ekosystemtjinster ir ett begrepp som synliggdr de processer som skapar virden som
bidrar till staidernas langsiktiga héllbarhet.

o Ekosystemtjinster fungerar som ett verktyg for hallbar samhillsplanering och lokal
klimatanpassning genom naturbaserade 16sningar

e Utvecklingen av den grona infrastrukturen, i olika skalor, 4r central for utvecklingen
av sddana ekosystemtjinster som stirker stiderna som turistdestinationer.

e Det krivs nirmare samverkan mellan fysisk planering och destinationsutveckling f6r
att utveckla den grona infrastrukturen s att dess virde for att utveckla kulturella
ekosystemtjdnster stirks.
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