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Projektet “Biodrivmedel frén dkermarksbaserad
biomassa - féréindrad markanvéndning ur ett
svenskt perspektiv’ har genomférts under 2015-
2017 inom ramarna fér samverkansprogrammet
Férnybara drivmedel och system (projekt no.

40584-1).

Har presenteras en sammanfattining av bak-
grundsfakta och slutsatser baserat pé projektets
vetenskapliga publikationer:

Prade, T, Bjérnsson, L., Lantz, M och Ahlgren, S.
(2017) Can domestic production of iLUC-free
feedstock from arable land supply Sweden'’s
future demand for biofuels? Accepted for
publication in Journal of land use science.

Lantz, M., Prade, T., Ahlgren, S och Bjérnsson, L.
Biofuels from Sweden with or without iLUC —
wheat grain and straw as an example of the tra-
de-off between climate impact and economy.
Manuscript to be submitted for publication in
Biomass and Bioenergy

Projektet har genomféris av Sveriges lantbruks-
universitet (SLU) och Lunds tekniska hdgskola
(LTH) med finansiering fran Energimyndigheten
och f3 — Svenskt kunskapscentrum fér férnyba-
ra drivmedel. Férfattarna vill tacka Energigas
Sverige, Eon Gas Sverige, LRF, Partnerskap Al-
narp, Svenska Lantménnen och Swedish Biogas
International som bidragit till projektet genom
diskussioner, &terkoppling och aktivt deltagande

i seminarier.
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SAMMANFATTNING AV ETT FORSKNINGSPROJEKT VID SVERIGES LANTBRUKSUNIVERSITET OCH LUNDS TEKNISKA HOGSKOLA

BIODRIVMEDEL OCH
MARKANVANDNING

I juni 2017 rostade riksdagen igenom ett nytt klimatpolitiskt ramverk, vilket innebir att Sve-
rige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslipp av vixthusgaser till atmosfiren, och med ett
sektorsmal for inrikes transporter (inrikesflyg undantaget) om en minskning av vixthusgasut-
slippen med minst 70 % till &r 2030 jimfort med 2010. For att uppné detta mal kommer en
kombination av forindringar att krivas, si som minskat transportbehov, tekniska l6sningar
som ger hogre energieffektivitet och elektrifiering av fordon. Overgingen fran fossila drivme-
del till biodrivmedel utgor ocksd en viktig komponent i att minska utsldppen.

Ar 2016 anvindes i Sverige 17 TWh biodrivmedel for inrikes transporter, motsvarande 19 %
av energianvindningen i transportsektorn. Nira 90 % av biodrivmedlen importerades. Sveri-
ge har dock stor potential att producera mer biodrivmedel frin inhemsk ravara.

I denna skrift sammanfattas ett forskningsprojekt dar vi har undersokt frigor som: Kan det
svenska behovet av biodrivmedel 2030 i okad utstrickning tillgodoses med inhemsk produk-
tion och inhemsk révara? Behover vi ta jordbruksgrédor som konkurrerar med produktion av
livsmedel och foder i ansprak? Vad far det for effekter pd markanvindning, drivmedelskost-
nader och vixthusgasutslipp?

Vi har kommit fram till att det skulle vara méjligt att tillgodose Sveriges
behov av biodrivmedel 2030 med inhemsk ravara UTAN 6kad dkermarks-
anvéandning och pa ett sétt som &r hallbart ur klimatperspektiv.

FORANDRAD MARKANVANDNING OCH ILUC

Markanvéndning é&r en viktig aspekt ndr vi utvérderar
biodrivmedel och ofta gérs en skillnad mellan direkt och
indirekt markanvéndning.

En biodrivmedelstillverkare kan képa ré&varor frén en
lantbrukare som omvandlar mark frén ett tillstand till eft
annat (t ex frén skog fill dkermark) fér att odla grédor
fér produktion av biodrivmedel. Detta kallas fér direkt
&ndrad markanvéndning eftersom éndringen ér kopp-
lad direkt till r@varans ursprung (férkortad dLUC efter
engelskans direct land use change).

Biodrivmedelstillverkaren kan ocksa képa grédor frén
existerande jordbruksarealer. Detta leder fill konkurrens

som i fdrlangningen kan f& effekter som fill exempel
8kad import av mat, vilket kan leda till att ny mark om-
vandlas till dkermark. Féréndrad markanvéndning pé
annan plats orsakad av 8kad efterfragan kallas fér indi-
rekt &ndrad markanvéndning (férkortad iLUC efter eng-
elskans indirect land use change). Bade dLUC och iLUC
kan leda ill utslépp av véxthusgaser till atmosféren.

Ett alternativ &r att biodrivmedelstillverkaren anvénder
révaror som inte orsakar &ndrad markanvéndning,
som t.ex. restprodukter frén jord- och skogsbruk. | detta
projekt har vi definierat fyra kategorier av grédor och
restprodukter som idag inte har nagon efterfrégan, och
darfér kan anses som iLUC-fria.
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HUR MYCKET AKERMARK
ANVANDER EN SVENSK,
OCH TILL VAD?

Innan vi gir in pa de berdkningar vi gjort i projektet kring framtida potentialer och konse-
kvenser vid produktion av biodrivmedel fran iLUC-fria révaror, vill vi visa en allmin bild av
dagens markanvindning.

Figur 1 visar vara uppskattningar av hur en svensk medelperson anvinder dkermark i Sverige
och utomlands (betesmark 4r inte medriknat). En del produkter exporterar vi och det riknas
som en minuspost i markanvindningen. Efter avrikning for export beridknas en svensk med-
elperson anvinda 0,39 hektar dkermark per ar.

Frin denna figur kan vi dra ett antal intressanta slutsatser. For det forsta har vi en konsumtion
som stiller krav pd tillgang till storre dkerareal 4n vad vi har tillgang till inhemskt. Vi har hir
riknat med all import, dven fruke, kaffe, te, choklad. Vi kan ocksd se att produktion av kott,
mejeri och 4gg upptar en stor del av vir markanvindning, bide utomlands och i Sverige. Fo-
der till histar, samt ravara till 61 och sprit upptar ocksa stora arealer i Sverige, ca 12 respektive
3 % av dkermarken. Vidare har vi ganska mycket mark i trida, nivin har legat stabilt pa ca
6 % (150 000 ha) sedan 2008.

Vad giller biodrivmedel kan vi se att ca 4 % av den svenska dkerarealen anvinds for detta
dndamal, och att det mesta av vir inhemska biodrivmedelsproduktion frin grodor idag ex-
porteras. Majoriteten av den svenska biodrivmedelsproduktionen frin grodor dr spannmals-
baserad etanolproduktion, och en del av denna biodrivmedelsareal skulle kunna bokforas
pa djuruppfodning, eftersom ett ton spannmdl till etanolproduktion dven ger 0,3-0,4 ton
djurfoder som samprodukt.

Vi kan ocksa notera att vi importerar desto mer biodrivmedel som 4r baserade pa grodor, vil-
ket hir redovisas i enlighet med vad som klassas som grodor i hallbarhetslagen'. Biprodukter
fran palmoljeindustrin som 4r akermarksbaserad och idag utgor en stor del av var biodrivme-
delsimport klassas dock idag som avfall/restprodukt och ir inte medriknad i underlaget till
dkermarkanvindning’.

1 EUS FORNYBARTDIREKTIV (RED) (2009/28/EG) IMPLEMENTERAS | SVERIGE GENOM HALLBARHETSLAGEN, LAG 2010:598 OM
HALLBARHETSKRITERIER FOR BIODRIVMEDEL OCH FLYTANDE BIOBRANSLEN
2 ENERGIMYNDIGHETEN (2017) BIODRIVMEDEL 2016. RAPPORT ER 2017:12.
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FIGUR 1. ANVANDNING AV AKERMARK PER SVENSK
| SVERIGE OCH UTOMLANDS?
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. OVRIGA LIVSMEDEL (SPANNMAL, POTATIS, GRONSAKER, MM.)

FIGUREN AR EN SAMMANSTALLNING AV DATA FRAN OLIKA KALLOR OCH HAR DARFOR VISSA OSAKERHETER: KALLORNA HAR OLIKA
PERSPEKTIV (VISSA AR NATIONELL STATISTISK NEDRAKNAT PER PERSON, MEDAN ANDRA SIFFROR AR BASERADE PA UNDERSOKNINGEN
“RIKSMATEN” DAR KONSUMENTER FAR REDOVISA VAD DE ATER AV OLIKA LIVSMEDEL), SIFFRORNA HAR OLIKA ARTAL OCH VI HAR
GENERALISERAT KRING SKORDENIVAER OCH UTBYTEN AV BIODRIVMEDEL. BETESMARK OCH BETE PA AKERMARK AR INTE INKLUDERAT.
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FIGUR 2. INHEMSK PRODUKTION OCH IMPORT
FOR BIODRIVMEDEL ANVANDA | SVERIGE 2016
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Anvénda biodrivmedel har delats in i grupperna HVO (hydrogenerad vegetabilisk olja), FAME (fettsyrametylestrar, huvud-
sakligen rapsbaserat), etanol och biogas®. Inhemsk produktion visas separat. Ovriga pilar avser inomeuropeisk import samt
vrig import uppdelad pé Nordamerika, Sydamerika och Asien/Oceanien. Siffrorna visar energiméngden i terrawattimmar
(TWh) fér varje drivmedelsgrupp. Fér HVO motsvarar 1 TWh drygt 100 miljoner liter.

4 ENERGIMYNDIGHETEN (2017) BIODRIVMEDEL 2016. RAPPORT ER 2017:12.
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BIODRIVMEDEL | SVERIGE 2016

Sverige anvinde 2016 hogst andel biodrivmedel i EU, 19 % av anvindningen for inhemska
transporter (inrikesflyg exkluderat), vilket motsvarar 17 TWh. En mycket liten del av detta,
mindre an 2 TWh, var dock producerat baserat pa svenska ravaror.

Den inhemska produktionen domineras av biogas frin avfall (1,2 TWh) medan spannmals-
etanol utgér en mindre del av anvindningen dd inhemsk produktion delvis exporteras (se
Figur 1). Vi anvinder dven 0,4 TWh HVO (hydrogenerad vegetabilisk olja) baserad pa in-
hemsk tallolja.

I Figur 2 framgar hur HVO dominerar vad giller importerade biodrivmedel. Drygt hiften,
6 TWh, kommer frin ravaror som bokf6rts som insamlade inom Europa. Ravaran till HVO
som importeras fran Indonesien och Malaysia star f6r 20 % av var biodrivmedelsanvindning
och utgérs av si kallad PFAD, som ir en sidostrom av fettsyror frin produktion av palmolja.
Den PFAD vi i Sverige forbrukade 2016 utgjorde 8 % av virldsproduktionen, och klassades
som restprodukt. Enligt EUs férnybartdirektiv (Renewable energy directive, RED?) ska rest-
produkter inte belastas med markanvindning eller vixthusgasutslipp frin produktionen av

huvudprodukten.

Detta innebir inte att vixthusgasutsldppen for restprodukter i realiteten 4r noll, utan ir ett
styrmedel for att driva pd anvindningen av restprodukter och avfall. En remiss frin Miljé-och
Energidepartementet ir just nu under behandling, och inférs foreslagna bestimmelser inne-
bir det att PFAD klassas om fran restproduke till samproduke, vilket gor att den sannolike far
svart att uppfylla hallbarhetskriterierna i RED®. Detta ir ett aktuellt exempel pd sarbarheten
i att forlita sig pa en importerad rivara dir miljopaverkan ifrigasatts.

Utgéingspunkten i detta projekt ir att 6kad inhemsk produktion av biodrivmedel 4r 6nskvirt.
Dels for att inhemsk produktion och révaruférsorjning kan ge bittre sparbarhet, insikt i och
kontroll ver miljopaverkan. Dels for att bli mindre beroende av de restprodukter dir vi idag
anvinder en stor del av den tillgingliga virldsmarknadsproduktionen, och vi framéver kan
forvinta oss okad efterfragan frin andra linder.

Samtidigt som vi vill 6ka den inhemska produktionen av biodrivmedel, 4r det dock viktigt att
i s hog utstrickning som majligt undvika konkurrens med dagens produktion av livsmedel
och foder. Dessutom miéste vi se till att utslippen av vixthusgaser ir sa liga som maijligt.

| detta projekt studerar vi potentialen for biodrivmedel som har inhemskt
ursprung och som inte konkurrerar om mark fér livsmedels- och
foderproduktion.

5 EUS FORNYBARTDIREKTIV (RED) (2009/28/EG)
6 REMISS M2017/01738/R. PRECISERADE BESTAMMELSER OM SLUTPRODUKTER | LAGSTIFTNINGEN OM HALLBARHETSKRITERIER FOR BIODRIVMEDEL
OCH FLYTANDE BIOBRANSLEN, REGERINGSKANSLIET
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FIGUR 3. BIODRIVMEDELSPOTENTIAL 2030 FOR RESTPRODUKTER
OCH AVFALL SOM INTE AR KOPPLADE TILL AKERMARK
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SVENSKA BIODRIVMEDEL 2030

Med siktet instillt pd en 6kad andel inhemsk biodrivmedelproduktion, hur mycket biodriv-
medel behéver vi producera frin inhemsk ravara ar 2030?

I de utredningar som legat till grund for det klimatpolitiska ramverket har olika framtids-
scenarier for inhemska transporter utforskats’. Vi kommer i framtiden behdva minska vért
transportbehov, anvinda fordon med hogre effektivitet som anvinder mindre brinsle eller
gar pd el, samt anvinda biodrivmedel. Biodrivmedelsbehovet 2030 kommer att bero pd en
avvigning mellan strukturella forindringar, investeringar i infrastrukeur och tekniska 16sning-
ar, och har uppskattats hamna i intervallet 13-24 TWh per 4r. Hir har vi antagit att behovet
av biodrivmedel f6r att uppnd malet om 70 % ldgre vixthusgasutslipp kommer att kunna
begrinsas till

20 TWh biodrivmedel ar 2030.

Utéver biomassa fran dkermark, finns ménga andra inhemska ravaror som kan anvindas for
biodrivmedelsproduktion utan att konkurrera med annan anvindning, t.ex. godsel, avfall frin
skog, industri och sambhille. I figur 3 visas var kartliggning av den svenska biodrivmedelspo-
tentialen fran restprodukter och avfall utan koppling till akermarksanvindning. Som jimférelse
visas biodrivmedelsproduktionen fran dessa ravaror ar 2016, som uppgick till 1,6 TWh.

Detta ihop med det forvintade behovet pd ca 20 TWh per ér ger svar pa hur stor produktion
som behdver komma frin dkermarksbaserad rivara om vi vill ticka hela biodrivmedelsbeho-
vet 2030 med inhemsk ravara.

Kartldggningen visar att biodrivmedelspotentialen fran restprodukter och
avfall exklusive ravaror fran akermark kan uppskattas till 8-11 TWh per ar.

Det innebdr att vi skulle behéva fa till stand en biodrivmedelsproduktion
fran akermarksbaserad ravara pa ytterligare 9-12 TWh per ar for att na
upp till 20 TWh.

Kan detta behov tickas med hjilp av inhemsk akermarksbaserad ravara, utan att konkurrera
med dagens produktion av livsmedel och foder?

7 STYRMEDEL OCH ATGARDER FOR ATT MINSKA TRANSPORTSYSTEMETS UTSLAPP AV VAXTHUSGASER ~ MED FOKUS PA
TRANSPORTINFRASTRUKTUREN (2016:043) OCH ATGARDER FOR ATT MINSKA TRANSPORTSEKTORNS UTSLAPP AV VAXTHUSGASER - ETT
REGERINGSUPPDRAG (2016:111), TRAFIKVERKET, BORLANGE. FOSSILFRIHET PA VAG (SOU 2013:84). STATENS OFFENTLIGA UTREDNINGAR, MILO-
OCH ENERGIDEPARTEMENTET, REGERINGSKANSLIET, STOCKHOLM.
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HUR STOR AR POTENTIALEN
FOR ILUC-FRIA RAVAROR
FRAN AKERMARK?

Vi antar att dagens jordbruk inte genomgir nagra omvilvande forindringar till 2030, utan
tillging pa grodor och restprodukter 4r uppskattade baserat pa en produktion som ser ut som
dagens. De grodor och restprodukter som inte har nigon efterfrigan och dirfér bedomts vara

iLUC-fria har delats upp i 4 kategorier:

K1 — Jordbrukets oanvinda vixtrester, i huvudsak halm och kasserat ensilage.
Det héllbara uttaget av halm utgar frin nuvarande anvindning inom djurhall-
ningen samt behov for bibehillande av mullhalt i dkermarken.

K2 — Vall som produceras extensivt pa nu oanvind akerareal, hir inkluderas
nyligen nedlagd dkermark (de senaste 20-25 aren) och mark i trida.

K3 — Grodor som produceras pd produktiv dkermark som miljéatgirder och
som idag inte anvinds. Detta dr grodor fran sa kallade ekologiska fokusarealer
(EFA) som redan odlas idag samt mellangrédor mellan olika huvudgrédor, som
skulle kunna inféras i 6kad utstrickning.

K4 — Vall som skulle kunna produceras genom intensifiering av nuvarande pro-
duktion. Hir antags en intensifiering av nuvarande vallodling, dir den bista
kvaliteten gar till djurfoder och resten anvinds fér biodrivmedel.

Resultaten fran inventeringen visas i figur 4 dels som energipotentialen i iLUC-fri rivara, och
dels som drivmedelspotentialen.

Var studie visar att energiinnehallet i biomassa fran dkermark som inte konkurrerar med da-
gens produktion av livsmedel och foder uppgar till 20 TWh. Detta kan jimforas med dagens
arliga uttag av spannmal (23TWh) och vall (26TWh), eller den halm som anvinds f6r andra
indamal, huvudsakligen stré (6TWh).

Omriknat till biodrivmedel med héga utbyten kan det motsvara 10 TWh per ar. Om vi har
en ligre omvandlingseffektivitet skulle utbytet kunna hamna kring 4 TWh per ér.

Akermarksbaserad iLUC-fri ravara kan ge ett vésentligt bidrag till

inhemsk biodrivmedelsproduktion (4-10 TWh), och ihop med restprodukter
och avfall fran skog, djurhallning, industri och samhalle (8-11 TWh) samt
teknik som ger h6g omvandlingseffektivitet tacka behovet av ravaror

for biodrivmedel till 2030.
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FIGUR 4. ILUC-FRI BIODRIVMEDELSRAVARA
FRAN AKERMARK
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Energipotentialen i iLUC-fri ravara, samt drivmedelspotentialen som visas som ldgre varmevérdet for producerade drivmedel. “HOG” och
"LAG" representerar hér olika exempel p& omvandlingseffektivitet révara-biodrivmedel.

VILKA BIODRIVMEDEL RAKNAR VI PA?

2030 &r ndra forestdende, och vi kan komma att

ha utvecklat ny teknik f&r biodrivmedelsproduktion
frén inhemska rdvaruslag. Vi baserar dock véra
berskningar p& befintlig teknik f&r produktion av
etanol och biogas i en konservativ bedémning av
vad vi hinner utveckla storskaligt till 2030. Etanol
har hér anvéints som representant f&ér teknik dér en
l&igre del av révarans energipotential (21-28 % fér
révarorna kategori K1-K4) omsétts fill biodrivme-
del, och biogas eller kombinerad etanol-biogas-
produktion en teknik med hégre utbyten (51-62 %).

NOSSNIOQM VSIAO1-:0104
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FIGUR 5. VAXTHUSGASI%MISSIONER OCH KOSTNADER FOR ETANOL
OCH BIOGAS FRAN HOSTVETEKARNA OCH VETEHALM
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Utvalda data fér produktion i Gétalands sédra sléttbygder. De streckade linjerna anger dagens krav pé max-

imal véixthusgasemission samt féreslaget krav efter 2021. Den ljusblé stapeln (iLUC) visar den iLUC-faktor som

fran 2018 implementeras fér spannmélsetanol®. Fér biodrivmedel visas produktionskostnad, medan marknads-
pris fr bensin anges inklusive energi- och CO2-skatt och exklusive moms.
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TRADE-OFF MELLAN UTSLAPP

OCH KOSTNADER

Om vi bérjar gora biodrivmedel av restprodukter for att minska risken for iLUC, kan vi da fa

andra oonskade effekter s som hogre utsldpp fran andra delar av produktionskedjan och ho-

gre kostnader? Eller finns det tydliga win-win situationer? For att illustrera skillnaderna mel-

lan gréda och restprodukt visar vi fyra exempel baserade pé révarorna vetekirna och vetehalm

didr det produceras etanol eller biogas. Hir representerar kirnorna dagens produktionssystem

och halm representerar iLUC-fria produktionssystem. Vixthusgasberikningarna ir utforda

enligt RED-metodiken. Vi har riknat med att vi bara bortfér den mingd halm som 4r majlig

utan att paverka halten av markkol och tagit hinsyn till dagens konkurrerande anvindning.

Resultaten visar att:

* Etanol och biogas frin halm konkurrerar inte med livsmedels-eller foderpro-

duktion och har ligre vixthusgasutslipp, men hogre produktionskostnader jim-

fort med att anvinda vetekirna.

* Bade vetekirna och halm ger etanol med liga vixthusgasemissioner relativt fos-

sila brinslen. Aven med péslag av potentiella vixthusgasemissioner av iLUC for

spannmal klarar etanol fran vetekirna dagens krav pa 60 % reduktion.

* Med vetekidrna som ravara dominerar vixthusgasutslipp frin odling, medan

halmen har hogre utslipp bide for ravarutransport och process, men dnda en

ligre totalemission.

* Halm ir en billigare rivara 4n spannmalskirna. Att anvinda halm ger trots det

ett dyrare biodrivmedel. I det berdkningsexempel som redovisas hir okar kost-

naden med 20 - 50% jimfort med nir kdrna anvinds.

* Produktionskostnaden for halmbaserade drivmedel 4r i samma storleksordning

som dagens marknadspris for bensin inklusive energi- och CO2-skatt.

8 ENLIGT DET SA KALLADE ILUC-DIREKTIVET,(EU) 2015/1513, SOM IMPLEMENTERAS | SVERIGE JANUARI 2018, SKA EN SA KALLAD ILUC-FAKTOR, EN
VAXTHUSGASEMISSION PER MJ DRIVMEDEL, RAPPORTERAS IN FOR BIODRIVMEDEL FRAN LIVSMEDELSGRODOR

EUS HALLBARHETSKRITERIER

Hallbarhetskraven fér eft biodrivmedel regleras idag
inom EUs férmybartdirektiv (RED), och dagens besluts-
fattare har att férhalla sig fill den férenklade metod for
berdkning av véixthusgaser som anges dér. Det &r vikfigt
att komplettera med mer férdjupade véxthusgasberdk-
ningar, och i var vetenskapliga artikel har vi &ven un-
dersokt aspekter som exkluderas i RED, som effekten pa
férandringar i markkolsférradet samt samprodukternas
faktiska anvéindning och klimatnytta. Vi ser da aft samt-

liga hér undersdkta produktionssystem fér &nnu légre
emissioner &n enligt RED-berdkningen. Detta &r sarskilt
tydligt fér de halmbaserade biodrivmedlen, vilket ger
ytterligare belégg fér att dessa produktionskedjor &r
|&mpliga ur ett bredare klimatperspektiv. En férdjupning
av defta slag anser vi &r en nddvéndig dubbelkoll, och
just fér révaror fran dkermark &r markkolsfraégan fér vik-
tig for att ignoreras.



BIODRIVMEDEL OCH MARKANVANDNING | SVERIGE

VAD VILL VI PRIORITERA®

Konsumtionen av biodrivmedel i Sverige har 6kat snabbt de senaste dren, 4r 2016 var anvind-
ningen nistan inivd med de 20 TWh som skulle kunna ricka f6r att n klimatmalen for 2030.
En mycket liten del av detta var producerat baserat pa svenska ravaror.

Om vi istillet vill producera biodrivmedel baserat pa inhemsk ravara har vi hir visat att
det finns goda forutsittningar. Det krivs att vi utnyttjar en mangfald av révaror frin olika
samhillssektorer, och restprodukter frin den dkermarksbaserade produktionen kan st for en
betydande del. Om vi skulle utnyttja alla de dkermarksbaserade ravaror som kartlagts i denna
studie ihop med en teknik ddr vi uppnar héga biodrivmedelsutbyten kan vi arligen producera
10 TWh biodrivmedel fran iLUC-fri ravara. Vissa av dessa ravaror ir relativt littillgingliga,
och system f6r hantering finns redan idag. For att andra ska bli tillgingliga krivs stora om-
stillningar.

S& vad vill vi prioritera?

Vill vi minska var import och satsa pa inhemsk produktion? Ar vi i s4 fall redo att minska var
markanvindning genom att gora omstillningar som inkriktar pa vér fritid och livsstil, som
att dta mindre kott, eller ha firre histar som fritidsnoje? Detta skulle frigora mark for odling
av grodor, bade for livsmedel och biodrivmedel. Eller vill vi utnyttja den iLUC-fria ravaru-
potential som kartlagts hir? Att tillgingliggdra denna ravara skulle kriva att vi méste;

* gora det attraktivt att samla in befintliga oanvinda odlingsrester
* borja bruka nedlagd markoch mark i trida for vallodling
* oka avkastningen pa befintliga grisvallar

* introducera mellangrodor full ut, och skérda och utnyttja dessa, samt skorda

och anvinda de grodor som odlas pé de ekologiska fokusarealerna (EFA)

Vilken vig vi dn viljer behover vi ha bakgrundsfakta pa plats.

Att producera biodrivmedel frin spannmal ger relative god klimatnytta, dven med hinsyn
tagen till iLUC-faktorn som nu inférs i EU. Att dverga till idag oanvind halm fran dkermark
skulle ge ligre vixthusgasemissioner men hogre produktionskostnad. Vilka kostnadsh6jning-
ar kan vi acceptera, och vem tar merkostnaden? Det krivs tydliga mal och langsiktiga styrme-
del om vi vill ha en utveckling mot inhemsk iLUC-fri ravara.

Regleringen inom EU for grodor fran dkermark som inte ir livsmedelsgrodor dr dock idag
mycket otydlig. Tydligt kommunicerade intentioner krivs om vi ska ta nedlagd akermark i
bruk, anvinda EFA-grodor eller grodor frin intensifiering for biodrivmedel. Den typen av
produktion kommer inte till stind om inte spelreglerna ir tydligt fastlagda. Med konsekven-
sen att vi kanske fortsitter importera biodrivmedel baserade péa grédor och sam- eller restpro-
dukeer langviga ifrdn.
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SAMMANFATTNINGSVIS

Vi kommer att behéva genomféra omfattande strukturella
féréndringar som minskar vara transportbehov, anvénda fordon
med hogre bransleeffektivitet eller eldrift, samt anvénda ca 20 TWh
biodrivmedel per ar fér att uppna malet om 70 % lagre
véaxthusgasutslapp 2030.

Vi har i detta projekt visat med detaljerade berégkningar att
iLUC-fria ravaror fran inhemsk akermark kan bidra med 4-10 TWh
biodrivmedel per ar.

Det finns ingen ” grand solution” som kan byta ut alla fossila
drivmedel. Det finns daremot manga olika alternativa inhemska
ravaror och produktionsvégar for biodrivmedel. | Sverige har vi
stor potential i restprodukter fran skogsbruk, jordbruk, industri och
samhadlle. Vi har akermark som ligger i trada eller &ér nedlagd.

Tillsammans kan alla dessa bitar bidra till en omstélining till ett
mer hallbart transportsystem, dar vi minskar vart beroende av
importerade ravaror och drivmedel.
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