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Bild pa foregidende sida: Floden Trave i centrala Liibeck. Kranar,
silobyggnader, magasin och en rad andra byggnader och anldggningar,
karaktaristiska for platsen men ocksa for den epok de representerar. Foto
Karin Gustavsson, oktober 2019
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Uppdraget

[ september 2016 arrangerades konferensen "The 6th Baltic Sea Region
Cultural Heritage Forum. From Postwar to Postmodern - 20th Century Built
Cultural Heritage” i Kiel, dar efterkrigstidens arkitektur i landerna kring
Ostersjon diskuterades med bevarandefragor i fokus. Det svenska
Riksantikvarieambetet (RAA) var huvudarrangor.

Vid fordelningen av Riksantikvarieambetets FoU-medel 2017 gavs Lunds
universitet, institutionen for kulturvetenskaper, genom Bjorn Magnusson
Staaf, ett uppdrag dar syftet var att skapa ett forskarnatverk. Syftet med detta
var att

studera de kulturarvsstrategier som utvecklas med koppling till
fornyelse av bebyggelse i dldre hamnomrdden i Ostersjéomrddet
sedan 1990-talet. Ndtverket skall bidra till att utveckla ett
overgripande Ostersjéperspektiv pd dessa frdgor. Vilka filt dr
exempelvis viktigast att prioritera inom kulturarvspraktiken for
att bidra till ekonomisk och social hallbar stadsférnyelse.

Uppdraget 6vertogs av Karin Gustavsson i januari 2019, som under aret dels
medverkade i tva natverksmoten med Baltic Region Heritage Committé, dels
genomforde tva korta fallstudier i Ystad respektive Liibeck. Kontakter togs
med Malmo universitet for att diskutera majligheterna gemensamt arrangera
och att férligga en konferens dir. En ansékan till RAA om ekonomiskt stod for
en konferens skickades i september 2019.

[ denna rapport redogérs for aktiviteterna under 2019, en bakgrund till
hamnar som kulturarv tecknas och de tva fallstudierna presenteras.
Rapporten avslutas med rekommendationer for det fortsatta arbetet for att
skapa och uppratthalla ett natverk for forskning om efterkrigstidens hamn-
och vattennéra industrimiljéer kring Ostersjon.

Aktiviteter under 2019

mars 2019. Deltagande i Baltic Heritage Committé meeting i Oslo.

maj 2019 moéte MaU med IMH, resonemang om konferens

juni 2019 besok i Ystad, mote med stadsantikvarie Karl Ekberg. Se fallstudie 1
augusti 2019, besok i Ystad, mote med stadsarkitekt Leila Ekman. Se fallstudie
2.

augusti/september fornyade moten med MaU, 2019 skrivande av ansdkan,
avstamningar med MaU

oktober 2019 besok i Liibeck, méte med dr Frank Schwartze pa Fachschaft
Bauwesen, Technische Hochsschule Liibeck, se fallstudie 2.

22 oktober 2019. Presentation vid seminarium i Lund vid forskningsnoden
kulturarv och kulturpolitik, institutionen for Kulturvetenskaper, vid samma
tillfalle presenterar Elisabeth Hégdahl, Lunds universitet Campus Helsingborg
sin forskning om hur manniskors minnen av platser kan utgoéra grund for
samhallsplaneringen.

november 2019. Deltagande i Baltic Heritage Committé workshop i
Koépenhamn.



Bakgrund.
Hamnar som platser for forandring och som kulturarv

En inledande fraga vid studium av hamn- och vattennara urbana
industrimiljoer ar forstas varfor detta ar av intresse for kulturmiljésektorn?
Vilka kulturarvsegenskaper ar knutna till dessa miljéer?

En blick pa hamnen som foreteelse levererar en hel del svar pa ovanstaende
fragor. Hamnen ar platsen for borjan och slut, for moten och avsked. [ en hamn
ldmnar saval manniskor som varor en plats for att forflyttas till en annan 6ver
vattnet. [ en hamn tas manniskor som varit pa resa kortare eller ldngre tid
emot, liksom varor. Hamnen ar ett lands utpost mot andra lander och har
uppratthalls kontroll av madnniskor, djur, varor och fartyg liksom fordon. I
hamnen mots sjofart, jarnvag och biltrafik och det ar ocksa en plats dar manga
har sin dagliga arbetsplats. Hamnar har en i manga avseenden liminal
karaktar (Carlberg & Mgller Christensen 2005:42) och de ar kort sagt platser
som berdr i princip alla invanare i en hamnstad, dven de som aldrig fardas
med bat eller besoker en hamn. Den byggda och anlagda miljon i hamnar
representerar ocksa minnen, bade enskilda manniskors och stiders och
nationers kollektiva minnen, och representerar dirmed kulturarvet samtidigt
som de ar platser som ska fortsétta utvecklas och forandras (jfr Fredriksson &
Larsson 2013).

“Smérkontrollen” i Malmé hamn fotograferad 1974. Byggnaden uppférdes pd
1930-talet och hdr passerade smér och dgg. I slutet av 1900-talet gjordes en
genomgripande om- och pdbyggnad och byggnaden fick ett yttre i den tidens
anda. Bildkdlla: Malmé museer
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Av logistiska skal och genom tillgang till mark som i dldre tid betraktades som
mindre attraktiv har ocksa en mangd industrier lokaliserats till vattennara
lagen. Skeppsvarv har varit en naturlig fortsattning pa den batbyggartradition
som funnits langs kusterna, men ocksa andra tunga industrier som jarnverk,
gjuterier och kabelverkstader har etablerats vid vatten i stdderna, liksom
varmeverk, reningsverk och andra utrymmeskravande och logistikberoende
anldggningar knutna till den moderna stadens infrastruktur. Skeppsbyggeri
och varvsnaring materialiserade lange framtidstro och optimism liksom
rederiernas kontor, de senare ofta beldgna pa paradlagen i stadskdrnorna, och
varven har inte sillan kommit att bli bade nationella stoltheter och symboler
for industrisamhéllets uppgang och succesiva avveckling. Bade férvaring och
foradling av livsmedel har lokaliserats till vattennara ldagen, allt ifran
silobyggnader for spannmal och foder och kvarnanlaggningar till kyl- och
fryshus och karantdnsanldggningar for levande djur.

Hamnarna och de vattennira industrierna och anliggningarna kring Ostersjon
har manga gemensamma karakteristiska drag, som vittnar om en snarlik och
samtida industriell utveckling. [ hamnarna har det ocksa funnits
jarnvagsforbindelser, sa att de har fungerat som logistiska knutpunkter for
saval manniskor som gods. Jarnvagen har gett upphov till stationshus och
andra byggnader som godsmagasin, lokstallar och verkstader, liksom
vattentorn, kolupplag och perronger. Spardragningar ut till kajer, magasin och
industrilokaler praglar hamnbebyggelsens stadsplanemonster tillsammans
med kranbanor dar kranarna har utgjort landmarken.

[ hamnarna finns ocksa andra karakteristiska byggnader som tullhus, magasin,
silos och oljecisterner. Det ar byggnader som bara finns i anslutning till
hamnar och ger dessa sin sarskilda karaktar. Silobyggnader aterfinns forvisso
ocksa inne i landet men liaget pa kajer ger dem status av landmarken pa manga
platser. Specifika industrier, som skeppsvarv, har satt sin pragel pa vissa
stader, i andra har funnits andra industrier som har bidragit bade till
stiadernas arbetsmarknad och till deras identiteter bade pa vad som kan kallas
ett idémassigt plan och vad avser bebyggelsens karaktar.

Hamnar och andra urbana kustanknutna miljéer fran den industriella eran har
sedan mitten av 1900-talet varit under stark forandring. Industriella verksam-
heter laggs ner eller flyttas, manga transporter har forflyttats till landsvag och
overgangen till containerhantering har gett en allt mer 6kad storskalighet i
godshanteringen. Den process som bland andra de danska etnologerna Nicolai
Carlberg och Sgren Mgller Christensen kallar deindustrialisering inleddes
enligt deras satt att tolka hamnomvandlingsprocesserna pa 1950-talet. Da
inleddes den "containerisering” som kom att fordndra bade hamnarbetet och
hamnarnas logistiska sammanhang och i manga fall, lokalisering. Ingenjors-
massiga landvinningar och forbattrad teknik gjorde det mdjligt att bygga
fraktfartyg som var betydligt storre dn tidigare, vilketi sin tur krdvde hamnar
med stora kajer och djupa bassdnger (Carlberg och Mgller Christensen 2005:9,
14, 16ff). Exemplet illustrerar det ofta intrikata sambandet mellan teknik-
utveckling och fordndring av fysiska miljoer, som har varit standigt pagaende
under hela den industriella epoken. Deindustrialiseringen ar inte enkeltydig i
den meningen att industrier har upphdrt. Deindustrialiseringen innebar ocksa
en allt mer 6kad storskalighet, diar mindre anlaggningar och produktions-
enheter succesivt har ersatts med storre byggnader och anldggningar, med
storre och storre produktionskapacitet. Den just nu pagdende



hamnutbyggnaden i Ystad ar ett exempel pa denna utveckling. Nya djupare
farjelagen kravs for att storre farjor ska kunna tas emot, stérre och langre
kajer kravs for allt mer 6kande volymer pa bade fartyg och laster, en
utveckling som driver fram férandringar i hamnens fysiska miljo. Aldre
industri- och logistikanlaggningar fran industrialismens begynnelse har sedan
lange uppmarksammats av historiker och andra discipliner,
kulturminnesvarden och samhéllsplaneringen (se t ex Nisser& Andersson
1974, Briggs 1979). Lamningarna fran efterkrigstiden daremot befinner sig
fortfarande till stor del utanfor dessas sokarljus.

Samtidigt som storskaligheten bade avseende byggnadsvolymer och
produktionsvolymer har ¢kat har antalet manniskor som arbetar i hamnar
och i industrier belagna vid vatten med produktion och hantering av gods
succesivt minskat. Parallellt har bostader byggts och antalet boende pa samma
platser okat, en utveckling som inte dr ny utan som har pagatt under hela
1900-talet (se t ex de olika bidragen i Eriksson 2003). Etableringen av
bostader och post-industriella verksamheter i stddernas tidigare hamn-
omraden ar ett satt att fortata stadsmiljoer, dar bade de ofta centrala lagena
och ndrheten till vatten utgor attraktiva forutsattningar (se t ex Olshammar
2010).

Manga stiader ar av medeltida ursprung och har hamnverksamhet som pagatt i
manga hundra ar. Idag praglas de av den storskaliga exploatering som gjordes
under industrialismens inledning och expansion, liksom av en genomgripande
de-industrialisering, dar de stora markytorna som finns i hamnar och
vattenndra industriomraden under de senaste decennierna har blivit arenor
for fastighets- och bostadsutveckling savil i Skandinavien som i andra lander
kring Ostersjon. Planerare, arkitekter, politiker och fastighetsféretag i olika
lander och pa olika platser har inspirerats av varandra och "Waterfront-
bebyggelse” har blivit ett begrepp.

Gemensam historia och gemensamma forutsiattningar

Den utveckling som mycket kort har skisserats ovan ar i manga avseenden
gemensam for landerna kring Ostersjon. Det som tidigare varit omraden fér
arbete transformeras kontinuerligt till omraden for icke-industriellt arbete,
boende och fritid. Platsernas attraktivitet lag under etableringen av den
industriella epoken i oexploaterad mark som var mojlig att bebygga med stora
industrikomplex, och kombinationen av olika kommunikationsslag - sjofart
motte jarnvag. Attraktiviteten idag ar dels ekonomisk, dels byggd pa varden
som kan vara svara att méata. Den kan till stor del sagas ligga i betraktarens
0ga - idag ses odiskutabla skonhetsvarden knutna till kusterna och havsutsikt
ar ett oslagbart maklarargument, virden som inte alls var lika sjalvklara for
manniskor i det forflutna. Forestillningen om nérheten till vatten som nagot
positivt och sjoutsiktens attraktivitet ar ett uppenbart kulturellt betingat
fenomen, vars forandring ocksa fortjanar forskningens uppmarksamhet.

Det finns stora likheter i bakgrunden till hur hamnmiljéer och vattenanknutna
industrier kommit till och utvecklats i Ostersjolinderna, vilket ir en god
utgangspunkt for gemensamt nitverksarbete kring kulturmiljofragor.
Likheterna i den historiska bebyggelseutvecklingen ger stor potential for
omsesidigt kunskapsutbyte och kunskapsproduktion.



Importerade apelsiner lossas i Helsingborgs hamn 1929. Det personalintensiva,
fysiska arbetet pdgdr bara ndgra stenkast frdn stadens rdadhus och dess
kommersiella centrum med bdde bankhus och rederiernas kontor vid Stortorget
omedelbart intill de styrande i rddhuset. Ldnge var kontakten mellan hamn och
stad sd hdr pdtaglig pd mdnga platser och det gods som lossades var synligt fér
alla. Inférandet av containertrafik pd 1950-talet férdndrade bdde arbetsliv och
stadsbilden i hamnstdderna, liksom stdders identitet och sjdlvbild. Bildkdlla:
Kulturmagasinet /Helsingborgs museer.

En generell utveckling for Europas medeltida stider under 1800- och 1900-
talen har varit transformeringen fran forfallna lagstatusomraden med lag
bostadsstandard, beldgna kring monument av historiskt och arkitektoniskt
varde, till tilldragande platser med dyra bostader och eftertraktade lokaler for
olika kommersiella verksamheter. De historiska monumenten har darvid
utgjort "dragplaster” for utvecklingen, ndgot som bidragit till platsernas
attraktivitet (Bandarin & van Oers 2012:176).

En liknande utveckling har under de senaste decennierna kunnat ses for
stadernas vattenndra omraden, som nu omvandlas till attraktiva
bostadsomraden. Det ar dock inte parallella tendenser som kan 6versattas
fran olika miljéer med ursprung i olika arhundraden. Den transformation som
de medeltida stadskdrnorna genomgatt kan inte rakt av 6versattas till 1800-
och 1900-talens miljéer dven om likheter i processerna finns. Efterkrigstidens
bebyggelse och anldggningar i form av bland annat industrins produktions-
lokaler, lagerbyggnader, kajer, kranar och uppfartsomraden kan representera
stora arkitekturhistoriska, tekniska och historiska varden och vara attraktiva
for ny anvandning och exemplen dr manga pa innovativa omvandlingar.
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De nya stadsdelar som byggs i waterfront-lagen inrymmer utéver bostader
ocksa kommersiella lokaler, skolor och andra institutioner och inte minst
kulturbyggnader. Det finns mdnga exempel pa etablerande av bade
kulturinstitutioner och lokaler for icke-institutionell kultur i fére detta hamn-
och industriomraden. Allt ifran det spektakuldra konserthuset
Elbphilharmonie i Hamburg till betydligt mindre satsningar. I Helsing6r hyser
det tidigare varvsomradet ett sj6fartsmuseum och biblioteket / kulturhuset
Kulturveerftet. Nu 10 ar efter invigningen ar det Danmarks tredje storsta
kulturinstitution sett till antalet arliga besokare. Den fore detta kabelfabriken
pa Grasviken i Helsingfors hyser tre olika museer. Omradet Grasviken var ett
av de forsta i Helsingfors vattennira industriomraden som omvandlades till
en stadsdel med 6000 invdnare. Dessa exempel kan illustrera hur kulturarv i
form av aldre industribyggnader som far nytt innehall och lokaliseringen av
kulturinstitutioner identifieras som en central bestandsdel for regional
utveckling (Urban Guide Helsinki, Helsinki City Planning Department
2006:168, Nilsson 2013:51).

Kulturarvet i opinionen

Under lang tid har olika landers myndigheter och organisationer formulerat
program for bevarande och konservering av det byggda och anlagda
kulturarvet och det finns lang erfarenhet av tillaimpning och paverkan pa
stadsbyggnadspraktiken.

Samtidigt har bade forskning och profession under framforallt 2000-talet
framhallit behovet av férandrade synsatt och féordndrad praktik for
kulturarvssektorn. [ bérjan av 2000-talet gjordes det i Sverige en stor statlig
satsning pa industrisamhallets kulturarv, i syfte att bredda perspektiven pa
vad som kan kategoriseras som en del av industrisamhallet och generellt hoja
kunskapsnivan. I samband med detta formulerades pa manga hall féorandrade
forvantningarna pa kulturarvssektorn, med Svante Beckmans ord "fran
experter till forhandlare” (Beckman 2005:141). Liknande sitt att se pa
antikvariers och andra experters roll har terkommande formulerats under de
senaste tva decennierna. Forfattarna till "The Historic Urban Landscape.
Managing Heritage in an Urban Century” framhaller den forandring som
kulturvarden genomgatt, som de menar ar en 6vergang fran bevarande till
forandringshantering ("managing change”). (Bandarin & van Oers 2012:193,
se ocksa Barile & Saviano 2014). Dock kvarstar forvantningar fran bade
allmanhet och samhallsplanerare pa att kulturarvssektorns foretradare ska
vara just experter och ha bevarande framst pa agendan.

De omraden som ar aktuella for uppdraget fran Riksantikvarieambetet ar i
allmédnhet "svara” i den meningen att de saknar de egenskaper som gor de
aldre stadskdrnorna attraktiva, som smaskalighet, hantverksmassigt
byggande och lang historisk kontinuitet. Monument som stadsmurar, palats,
borgar och kyrkor och historiska torg och platser har inte heller sin
motsvarighet i byggnader och anlaggningar fran den industriella epoken. Den
estetik som forknippas med dlderdomlig bebyggelse, liksom den inte sillan
spannande personhistoria som ar knuten till de 4ldre monumenten
underlattar den professionella kulturvardens kommunikation av de viarden
som ar knutna till denna bebyggelse. Mer sentida hamn- och industriomraden
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ar storskaliga och kan upplevas som "fula” vilket férsvarar en bred férankring
for de bevarandevarden som finns.

Industrihistorien inrymmer ett stort antal fascinerande person- och
lokalhistoriska berattelser. Ett exempel dr den om Johan Kock i Trelleborg
som inspirerades av de industriella landvinningarna i Tyskland och England
pa 1880-talet och startade flera foretag som forlades nidra hamnen i
Trelleborg. Kock hade sillskap av médnga i sin samtid, som forstod att sla mynt
av tidens alla fenomen och som har blivit hjdltar i sina respektive
lokalsamhallen och bidragit till olika platsers narrativ.

I det sena 1900-talets miljoer ar det oftast mer anonyma storféretag som star
bakom anlaggningar och byggnader. Efterkrigstidens byggda och anlagda
vattenndra miljoer ar séllan pittoreska, pa det satt som tidigare seklers
fiskeldgen eller stadsmiljoer med gamla packhus karaktéristiska byggnader
kan vara. Opinionen for vidmakthallande av dldre smaskaliga milj6er ar ofta
stark, medan det kan vara betydligt svarare att skapa forstaelse for storskaliga
industrianldaggningars historiska varde. Varden knutna till en dldre stad med
historiska monument dr generellt helt enkelt lattare att havda dn de varden
som efterkrigstidens storskaliga och industriellt byggda miljoer
representerar. [ Sverige finns en ofta hogljudd och onyanserad opinion inom
det sa kallade ”Arkitekturupproret”, med starka synpunkter pa hur nutida
byggande bor utformas, dir modernismen estetik framhalls som nagot daligt.
Det bidrar forstas till att det kan framstd som ett svart klimat att hdavda
kulturvarden i efterkrigstidens vattennéara industrimiljoer i.

Stadernas industrihamnar upptar stora arealer. For Malmés del handlar det
om ca 1/3 av stadens yta, men det 4r omraden som dels ar delvis stingda for
allmédnheten och dels sillan besoks och upplevs varken av stadsinvanarna
sjdlva eller av besokare. Ett nytt internationellt regelverk till skydd for saval
sjofart som hamnar ("International Ship and Port facility Security Code”) som
infordes efter attentaten i New York den 11/9 2001 har gjort att kajer och
stora delar av hamnomradena ar avstidngda for allmanheten. De moderna
hamnarnas byggda och anlagda miljéer blir darfér svaratkomliga for
medborgarna, och att skapa engagemang hos invanarna i en stad for
kulturmiljoer som inte gar att komma néara har blivit ett dilemma.

Det dr en orsak till att de omfattande férandringar som hamnarna nu
genomgar ofta gors utan sarskilda diskussioner om konsekvenserna for
kulturmiljén och arkitekturen. Det géller i synnerhet de mer sentida
miljoerna, fran efterkrigstiden och framat.

Har finns flera utmaningar att hantera. Hur ska den professionella
kulturvarden och samhéllsplaneringen hantera anldggningar som ar stora, i
mangas 6gon fula, och kostsamma att underhalla och bevara? Incitamenten for
tillkomsten av byggnaderna har oftast framst varit praktiska, inte
stadsplanemassiga eller estetiska. En extra utmaning finns i att inte bara
tillverkningsindustrier utan ocksd hamnar for det mesta ar stangda for
allmanheten. Hur vacka forstaelse och opinion for bevarandearbete som ror
miljéer som inte ar tillgdngliga féor majoriteten av medborgare?

Det ar inte bara byggnadernas utformning och storlek, utan ocksa den stora
mangden byggnader som tillkommit under efterkrigstiden som utgér en
utmaning. Hur ska kulturvardare och samhallsplanerare hinna med att
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identifiera kulturhistoriska varden och uppratta planer med skydd, parallellt
med att anspraken fran exploatoérer och politiker pa att forandra miljéerna ar
mycket starka? (jfr Kiepke& Hasche 2017). Aven om antikvarien av ménga
idag forvantas vara en forhandlare, sa dr expertkunnandet trots allt fortsatt
efterfragat, for att kulturviarden ska identifieras, beskrivas och ta plats i
samhallsplaneringen.
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Forskning inom omradet

En sokning efter relevant forskning inom faltet vattennéra urbana industriella
miljoer och hamnar fran efterkrigstiden visar att det vid manga laroséten och
aven vid vissa kulturarvsinstitutioner i linderna kring Ostersjon forekommer
relevant forskning om efterkrigstidens arkitektur och stadsbyggnad, liksom
om bevarande och om konservering av moderna byggnadsmaterial och -
konstruktioner. Kombinationer av dessa bada falt med forskning som syftar
till hallbar stadsutveckling finns pa flera platser, till exempel vid Lulea
tekniska universitet.

De skribenter som medverkade i publikationen fran 2016 ars konferens i Kiel
representerar dessa forskningsinriktningar, liksom ocksa skribenterna i
antologin "Industrial Heritage Around the Baltic Sea” (red Marie Nisser 2012).
Manga exempel finns ocksa i konferensrapporten "Creating the city / att skapa
staden) fran Malmo Universitet 2019.

Om sokarljuset smalnas av och riktas mot projekt som direkt undersoker
bevarandefragor och kulturmiljévardens intressen knutna till efterkrigstidens
hamnar och vattennira urbana miljoer ar det fa projekt som har kunnat
identifieras. De bada danska etnologerna Nicolai Carlberg och Sgren Mgller
Christensen undersdkte i borjan och mitten av 2000-talet Kdpenhamn, dar
tidigare hamnomraden i centrala staden omvandlades till bostadsomraden
med kontorsarbetesplatser, handel, kulturinstitutioner, nya torg och
promenadstrak osv. De fokuserar medvetet inte pa de ekonomiska aspekterna
av omvandlingen av tidigare hamnomraden utan anldgger ett kulturanalytiskt
perspektiv pa platsers betydelse for manniskor. Deras forskning ligger nu ett
antal ar tillbaka i tiden, men de perspektiv de arbetar med och de ron de
formedlar framstar fortfarande som relevanta i motsvarande stads-
omvandlingsprocesser som pagar idag (Carlberg & Mgller Christensen 2004,
Carlberg & Mgller Christensen 2005).

Etnologen Elisabeth Hogdahl, verksam vid institutionen for service
management vid Lunds universitet Campus Helsingborg har tillsammans med
Jessica Engvall fran Helsingborgs stad utarbetat en metod for hur platsers
historia och manniskors berattelser kan utgéra en planeringsforutsattning i
platsutveckling. Deras metod ar av sarskilt intresse for kulturmiljévarden
eftersom de har haft ambitionen att finna metoder for att fanga och beskriva
dven det immateriella kulturarvet och framhalla de delar av de forflutna som
inte finns fixerad i materiella lamningar i form av byggnader och artefakter.
Det innebar ocksa en alternativ historieskrivning som inte tar fasta pa géangse
fenomen som maktiga personers handlingar och forehavanden. Deras
utgangspunkt har varit att manniskor som har levt och verkat pa en plats har
nagot att beritta om den och detta maste formedlas vidare till framtiden. Det
som har varit viktigt for de som t ex har tillbringat sitt arbetsliv pd en kaj i en
industrihamn har annat att beratta dn det som star i hamnbolagets
arsberattelser (Engvall & Hogdahl 2019). Hogdahls forskning omsatts nu i
planerandet av nya kvarter i det som tidigare var hamnomraden i Sodra
hamnen i Helsingborg.

Nagon pagdende specifik forskning kring den fraga som formulerades i det
ursprunglig uppdraget - "studera de kulturarvsstrategier som utvecklas med
koppling till fornyelse av bebyggelse i de dldre hamnomradena sedan 1900-
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talet” — har inte kunnat identifieras. Detta forhallande visar behovet av att
koppla samman saval praktik som forskning inom stadsbyggande med
kulturmiljévardens behov av kunskapsproduktion inom omradet. Det férra
avsnittet i rapporten avslutades med en rad fragor. Dessa fragor visar behovet
ocksa av forskning om virdering av kulturarvsegenskaper i den byggda och
anlagda miljon, och behovet av metoder for implementering i
kulturarvspraktiken och samhéllsplaneringen av en antikvarisk praktik som
bygger pa ny forskning.
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Fallstudie 1: Ystad

Ystad vid den svenska sydkusten ar en stad med medeltida ursprung
(omnamnd i skrift forsta gdngen 1244), dar bebyggelseutvecklingen har foljt
ungefar samma monster som andra sydsvenska kuststdder. Den omgivande
landsbygdens leveranser av jordbruksprodukter blev en viktig komponent i
stadens industrialisering och i hur kommunikationsvdsendet utvecklades.
Under de senaste 170 aren har stadens hamn byggts ut i olika omgangar och
byggnader knutna till hamn- och industriverksamhet uppforts. Centrala Ystad
ar av riksintresse for kulturmiljévarden (M 167), och jarnvagens och hamn-
verksamhetens byggnader omndmns i riksintressebeskrivningen. Idag ar
2020 pagar ett stort forandringsarbete, liknande det som gjorts i t ex Malmo
och Helsingborg och manga andra kuststdder, dar avsikten ar dels att
mojliggdra en utvidgning och utékning av hamnens verksamhet, dels att
uppfora vattennara bostider.

Fiskerinaringen, som var vasentlig for stadens etablering och tillvaxt under
medeltiden och framat, kom succesivt att trangas undan nar hamnen byggdes
ut, ocksa det en utveckling som var parallell med andra stider, men i Ystad
skedde detta tidigare dn pd andra platser. Har fick fiskarna flytta ut ur hamnen
redan pa 1850-talet. De flyttades till Revhaken, ett landomrade 6ster om
hamnen. 1915 fanns dar ett 30- tal gatehus som l1ag i tva rader med alléer samt
ytterligare ett par hus ndrmast havet i sydost. Hamnens behov av expansion
visade sig dock tidigt, och gjorde att husen succesivt 16stes in av kommunen
under hela 1900-talet. Rivning av bebyggelsen borjade planeras pa 1970-talet.
Motstandet mot detta var stort, men ar 2002 aterstod endast den sydostra
delen med farre an tio gatehus (Hansson & Sturesson 2005). Nu ar 2020 ar
Revhusen helt borta.
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Sedan 1850-talet, da anlaggandet av det som kom att utveckla sig till Ystads
moderna hamn paboérjades, har miljon férandrats succesivt. Hamnomradet
skiljs fran centrala staden genom jarnvégen, som etablerades 1865. D
byggdes den forsta jarnvagslinjen fran Ystad mot Eslév i norr, och 1874
tillkom banan mot Malma. Stationshuset ar idag byggnadsminne. [ den del av
hamnen som ar ndrmast centrala staden finns flera bevarade byggnader fran
1800-talet som tullhus och magasin. Fragan om byggnadsminnesforklaring
har vackts for dessa, vilket dock har avslagits (Hansson & Sturesson 2005).

En allt mer storskalig bebyggelse har etablerats pa kajerna, jarnvéigens bygg-
nader och anlidggningar har férdandrats i takt med att den sparbundna trafik-
ens teknik och forutsdttningar forandrats. Stationshuset i tegel fran 1865 ut-
gor den visuella gransen mellan stadens centrum och hamnen. Lantmdnnens
siloanlaggning pa kajen ar nu ett av Ystads framsta landmarken. Kultur-
vardande insatser i form av bebyggelseinventeringar och bevarandeprogram
samt skydd for bebyggelse och anlaggningar i detaljplaner, ar historiskt sett
nya insatser. [ riksintressebeskrivningen sags "Byggnaderna inom
hamnverksamheten ar ocksa karaktirsskapande for riksintresset och visar pa
stadens framvixt under 1800- och 1900-talet.” (Beslut RAA 1997-08-18).

Ystads hamn beskrivs som Sveriges tredje storsta farjepassagerarhamn, den
femte storsta avseende lastfordon och den elfte nar det giller den totala
godsmingden. Dessa volymer anges i stadens éversiktsplan (OP) fran ar 2016.
1 OP:n beskrivs stadskirnans férhallande till hamnen pa foljande sétt: "Trots
att staden ligger precis vid havet ar kusten narmast stadskdrnan inte sarskilt
tillgdnglig eftersom stadens hamn ligger dar” ("Staden Ystad”). Har framstalls
alltsa hamnen som nagot problematiskt som utgor en barridar mellan staden
och havet, inte som en del av staden. Ett av syftena med hamnomvandlingen
ar att narma havet och staden till varandra, och pa sa sitt féra in vad som idag
anses som en omistlig kvalitet i staden.

Avgorande beslut om en ny detaljplan for hamnomradet togs 2017. Efter en
lang rad utredningar och ytterligare beslut om ekonomin i projektet
paborjades ombyggnaden av hamnen i borjan av 2019. En avgérande faktor
for detta ar mojligt ar Lantmannens beslut fran 2017 om att lamna sin stora
anldggning i Ystads hamn (Pressmeddelande fran Lantmédnnen 2017-06-09).
Kommunens beslut innebar att Ystads hamn ska kunna expandera i ett nytt,
yttre lage vilket mojliggor att stérre farjor kan angora, och bostader och nya
verksamheter kunna etableras pa de ytor som idag upptas av byggnader och
anldggningar knutna till dagens hamnverksamhet.

Satsningen pa bostadsbebyggelse i tidigare hamnomraden gors i Ystad senare
an i flera andra stader. Det har inneburit bland annat att en medvetenhet om
havsnivahojningens effekter har tagits med i planeringen.

Kulturmiljéon i planeringen

Ystad marknadsfor sig som "korsvirkesstaden” och den valbevarade dldre
stadskdrnan utgor stadens framsta karaktirsdrag, ndgot som framhalls i
riksintressebeskrivningen. En tjdnst som stadsantikvarie inrattades ar 2017,
men dven innan dess hade kommunen ldnge haft en viss bemanning med
kulturmiljokompetens, eller kopte kompetens fran annat hall. Bevarande-
program upprattas kontinuerlig For att 6ka kunskapen ocksa om den
moderna bebyggelsen fick foretaget KMV-forum i uppdrag att 2017—2018
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gora en inventering och varderingen av bebyggelse fran ca 1940-1975. Syftet
med inventeringsuppdraget var att ta fram ett kunskapsunderlag att anvanda
vid upprattande av detaljplaner och som vigledning i bygglovshanteringen
(KMV-forum). Ystads kommun var alltsa medveten om en kunskapsbristi den
egna organisationen och sag till att atgdrda det med extern kompetens.

Att ha en kommunal antikvarie anstdlld ar ingen sjdlvklarhet varken i mindre
eller storre kommuner. Till exempel saknas en sddan tjansti de flesta av
Ystads grannkommuner, trots att kulturmiljoerna ar viktiga eller till och med
avgorande for kommunernas besoksnaring och darmed genererar stora
inkomster for foretagare och kommuner.

[ planprogrammet for den planerade Hamnstaden som togs fram 2016
beskrivs och Klassificeras ett antal objekt i hamnomradet, och da inte bara
byggnader utan ocksa trad i anslutning till stationen. Klassificeringen bygger
pa underlag framtagna av Tyréns. Dessa utgjorde rester av en tradgard som
funnits pa platsen. Traden filldes dock 2020 med hanvisning till risken med
stormfallning 6ver jarnvagen. | konsekvensanalysdelen av planprogrammet
beskrivs konsekvenserna for riksintresset fér kulturmiljévarden:
stora negativa konsekvenser da flera byggnader som star som
uttryck for riksintresset rivs. Dock beddms hamnomradet efter
utbyggnad enligt utbyggnadsalternativet fortsatt kunna
aterspegla det riksintressanta kulturhistoriska sammanhang
som ligger till grund for utpekandet.

Aven i storskaliga, sentida byggnader och anldggningar som i mangas dgon
inte dr pittoreska eller representerar dldre hantverkstraditioner ryms en
stads historia. Vidare finns byggnader som inte ar ortstypiska i den meningen
att de ar unika for en plats, utan representerar ett byggande som aterfinna pa
manga platser, men som dnda utgor viktiga representanter for en stads
forflutna och utveckling. [ Ystad ar Lantménnens stora siloanlaggning ute pa
kajen ett anslaende landmairke, som syns vida omkring. Snarlika silos finns i
manga hamnar och ocksa vid jarnvigar inne i landet. Ar di Ystads cementsilos
unika byggnader som maste finnas kvar for att Ystad ska fortsitta kinnas igen
som Ystad? Eller ska de betraktas som historiska parenteser, liksom de nu
rivna bostadshusen i Revhusen?

Ystads hamn. Centralt i bilden dr siloanldggningarna. Till viinster syns den
runda, vita sockersilon som avses bevaras ndr omrddet ges ny bebyggelse. Till
héger i bild, ett bildmontage av nya kajer och fdrjeldgen. En ny pirarm /
vdgbrytare byggs sdder om den nuvarande hamnen, utanfér denna bild.
Bildkdlla: Trafikverket.
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Andra planeringsforutsdttningar

[ Ystad ar det kommunen sjdlv som dger den mark i hamnen som nu ska
omvandlas till bostadsbebyggelse. Det gor att man har full radighet 6ver
projektet och kan fritt planera gatustrackningar, ledningsdragningar samt
hansyn till kulturmiljévarden. Ystads kommun gor en stor ekonomisk satsning
pa omvandlingen av mark i hamnen till bostadsomrade, nagot som ratt
sjalvklart blivit foremal for politisk debatt. Den lokala tidningen Ystads
allehanda har aterkommande rapporterat om processen pa nyhetsplats och
kommenterat pa ledarsidorna, och insdndare har skrivits.  maj 2018
publicerades en insdndare dar skribenten varnade for att den nya bebyggelsen
i Ystads hamn riskerade att bli ytterligare ett exempel pa "den vita trista
anonyma massa som har blivit ett signum for hamnstader” (YA 2018-05-04).
Insdndarskribenten ar sannolikt inte ensam om denna uppfattning och
onskemalet om ny bebyggelse som ar ortsspecifik, nagot som inte liknar det
som finns pa andra hall. Att astadkomma detta ar forstas en utmaning nar det
nutida bostadsbyggandet ar helt industrialiserat och dldre tiders regionala
skillnader i arkitektoniska uttryck och val av byggnadsmaterial inte langre
finns.

Kulturarvet i Ystad paverkas av kommunala beslut och det dr ocksa
kommunen som har redskapen for att identifiera och havda kulturvarden, i
form av genomforda inventeringar och bevarandeprogram, regleringar i
detaljplaner, inriktningar i 6versiktsplaner samt i tillimpandet av PBL i sin
bygglovhantering.
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Fallstudie 2, Liibeck

Staden Liibeck i norra Tyskland ar liksom Ystad av medeltida ursprung, med
en vilbevarad stadskdrna som sedan 1987 har status som varldsarv. Liksom i
Ystad ar det stadskarnan, bendamnd som Hansestaden Liibeck, som ar stadens
framsta karaktirsdrag, som anvinds for att locka turister och som framhalls
som det som sarskiljer staden fran andra. Liibeck ligger vid den punkt déar
floderna Trave och Schwartau flyter samman. Floden mynnar i Ostersjén vid
Travemiinde ndgra mil norrut. Vattenvagarna genom staden har anvants for
transporter sedan urminnes tid, och olika logistik- och industrianlaggningar
lokaliserades tidigt till lagen invid floden. Det finns manga likheter med Ystad
men ocksa skillnader. Laget vid en flod en bit in i landet har skapat andra
forutsattningar for kommunikationer jamfort med Ystads lage direkt vid
kusten. Liibecks roll for sjofarten kom att forandras under 1800-talet.
Kielkanalen 6ppnades 1895 och stora delar av den tyska skeppsfarten
forflyttades till Hamburg och Bremen. Har finns alltsa inte en expanderande
hamn omedelbart invid en medeltida stadskdrna som kraver mer utrymme,
daremot stora ytor med fore detta industri- och logistikanlaggningar med
manga ansprak pa ny anvandning av mark och/eller byggnader.

Liibeck: Jdrnvdgens dragning i anslutning till floden Trave, med den medeltida
stadskdrnan pd andra sidan floden. Industrisamhdllet etableras ett stenkast frdn
de gotiska katedralerna. Liibeck fick sin férsta jdrnvdgslinje 1851 efter ldng tids
forhandlingar och éverldggningar.

Foto ur Kungl. Konsthdgskolans samlingar.
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Idag praglas floden Traves strander av byggnader och anldggningar knutna till
logistik och tillverkning fran den industriella eran. Men som en illustration av
hur det framst ar arvet fran hansatiden som ar stadens kinnemarke och
dragplaster for besoksnaringen finns ett rekonstruerarat medeltida fartyg
invid en av de centrala kajerna.

Industrialism maéter den nutida medeltiden. Rekonstruerat kulturarv invid
bevarad kran, kranbana och jdrnvédgsspdr pd kajen vid floden Trave i centrala
Liibeck. Objekten signalerar kulturarv, historia och lokal identitet pd olika plan.
Foto: Karin Gustavsson 2019.

Pa Traves vastra sida finns ett stort omrade som tidigare inrymde ett
storskaligt slakteri med tillh6rande djurstallar, transportbanor,
kontorslokaler osv. Verksamheten etablerades i slutet av 1800-talet och
upphorde helt sa sent som 2006. Det dr en i manga avseenden typisk
anldggning och verksamhet, som det forsta ledet i den industriella
livsmedelsproduktionens kedja. Slakteriet ar en representant for alla de
verksamheter som i stiderna kring Ostersjon sammanfor landsbygdens
produktion av agrara ravaror med stddernas industrier, med ett strategiskt
lage invid bade vattenvag och jarnvag.

Norr om slakteriet finns ett fore detta skeppsvarv. Under flera decennier har
stora lokaler statt tomma och oanvédnda och delvis forfallit. Ett
atervinningsforetag, Gollan Recykling GMBH, som forst anvinde lokaler for
lagring av olika kategorier avfall borjade for nagra ar sedan anvinda en av de
stora hallarna for olika typer av fester, konferenser, méten och events, nagot
som tog sin borjan nar foretagets dgare ville bjuda sina egna anstillda pa en
stor fest och da anvinde en av de egna, tomma lokalerna. Eventverksamheten
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har nu utvecklats till nagot som kallas "Kulturwerft Gollan”, en kulturscen och
arena som drivs av samma foretag. Anlaggningen marknadsférs nu bland
annat genom sin "morbid charm of industrial architecture” (Liibeck kongress).
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Evenemang i "Kulturwerft Gollan” med vita dukar inne i en hall i det f.d. varvet i
Liibeck. Bildkdlla: Luebeck-Tourismus.de

[ Liibeck finns sedan 1975 utover de etablerade samhéllsinstitutionerna en val
organiserad opinion som verkar for kulturarvets plats i samhallsplanering och
forandring. Detta ar bildades Biirgerinitiative Rettet Liibeck (BIRL), som en
reaktion pa att det under det som var Europaarets temaar for byggnadsvard
planerades for stora rivningar i Liibeck (Hemsidan for Biirger Nachtrichten).
Organisationen ger ut en tidskrift med titeln Biirger Nachtrichten som tva
ganger per ar rapporterar om och debatterar olika stadsbyggnadsprojekt,
aktuella bevarandefragor osv. Under 2000-talet har man dterkommande
rapporterat om hamn- och industriomradena langs floden och aktuella planer
for platserna, och drivit opinion for bevarande. Ett resultat av organisationens
arbete blev att planerad rivning av ett antal magasinsbyggnader mellan floden
och jarnvagen, och en exploatering med nya bostadshus, lades i malpase. Nu
finns olika verksamheter som loppmarknad, konstnarsateljéer och café i
byggnaderna.

4
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Slutsatser ur fallstudierna

Syftet med de tva fallstudierna var att identifiera bade generella och specifika
forutsattningar i tva stader vid Ostersjon, och att undersoka nigra lokala
forhallanden for att belysa likheter och skillnader. De bada stiderna har
mycket gemensamt, som det medeltida ursprunget och den medeltida
stadskdrnan som den starkaste identiteten, samt att det i bada fallen ar fraga
om relativt sma stader pa ganska stort avstand fran sina huvudstader. Har
finns ocksa de gemensamma drag i bebyggelseutvecklingen som skisserades i
rapportens inledning, en f6ljd av globala trender under 1800- och 1900-talet.

Exemplet med Ystad visar den betydelse som radighet 6ver marken har for
kommunens mojligheter att ocksa dga planeringsprocessen. Samtidigt visar
exemplet med foretaget Gollans verksamhet i 6vergivna industribyggnader i
Liibeck den betydelse som enskilda individers och foretags initiativ,
kreativitet och investeringsmojligheter har vid platsutveckling. I Liibeck har
en lokal organisation som verkar for en utveckling av stadsmiljéon med hansyn
till kulturmiljon i ndra 50 ar haft konkret paverkan pa bevarandet av centralt
beldgna magasin. I Ystad h6jdes manga roster for ett bevarande av bostdderna
i Revhusen, men den opinionen férmadde inte dndra de planer som fanns for
hamnutvidgningen dar rivning av Revhusen kravdes. Roster hojs lokalt med
synpunkter pa utformningen av den nya bostadsbebyggelsen invid hamnen,
snarare an for ett bevarande av de byggnader som nu kommer att rivas for att
moijliggora exploateringen for bostadsdndamal.

Skillnaden i vad som kan bendmnas kulturarvets administrativa status mellan
Ystad och Liibeck ar framforallt hansestaden Liibecks nu mer &n 30-ariga
stallning som varldsarv, liksom olikheterna mellan hur lagstiftning, regelverk
och praxis ser uti de olika landerna.

[ Tyskland kan regelverk och strategier for kulturarvsarbetet skilja sig at
mellan de olika delstaterna. Ansvaret for kulturarvet delas mellan den
federala nivan och delstaterna, och pa bada nivaerna ska planer och strategier
for kulturarvet utarbetas (Europaradet / Council of Europe, European
heritage network HEREIN).

[ Sverige ar lagstiftning och regelverk detsamma landet runt oavsett region
eller lanstillhorighet, men erfarenheter visar att tillimpningen av de lagrum
som finns i framforallt plan- och bygglagen till skydd for kulturarvet tillimpas
valdigt olika i olika kommuner.
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Avslutning. Aktiviteter 2019, slutsatser och
rekommendationer

Det ursprungliga uppdraget som formulerades 2017-18 gallde etablerandet av
ett nitverk av forskare som arbetar med kulturmiljéer i Ostersjons
vattenanknutna industriella kulturarv som utgangspunkt. Som inledning
gjorde jag en presentation av efterkrigstidens hamnar som kulturarv och
o6nskemalen om ett forskarnitverk vid ett méte med Baltic Region Heritage
Committé i Oslo i mars 2019. Ytterligare ett mote med denna kommitté holls i
Képenhamn i november 2019. Aven d& gjorde jag en presentation.

Under varen 2019 tog jag kontakt med ett antal personer pa de institutioner
som namns i 2017 ars ansokan, eller som pa annat satt kunde forutsittas vara
intressenter, angaende etablerande av ett natverk. Syftet var att arrangera en
workshop i Lund pa hésten samma ar, dir gemensamma fragor skulle kunna
diskuteras och forskningsfragor mejslas fram. Gensvaret var dock svagt, och
efter diskussioner med kollegor vid institutionen for kulturvetenskaper om
lampligt satt att komma vidare beslét jag att inte genomfora en sddan
aktivitet. Risken var uppenbar att resurser skulle komma att laggas pa ett
engangstillfalle med fa deltagare, som siakerligen hade kunnat vara intressant
och uppslagsrikt och kunnat resultera i fortsatta kontakter mellan enstaka
individer, men som inte hade kunnat leda vidare till det 6nskade
natverksbygget. Projekttiden pa ett ar ar forstas det som ar mojligt med den
finansieringsmodell som finns for Riksantikvarieambetets forskningsmedel,
men i praktiken gor denna Korta tidsrymd det svart att bygga langsiktiga
relationer med enbart denna finansiering.

De bada fallstudierna i Ystad och Liibeck genomféres under sammanlagt tre
dagar. Syftet var att genom specifika exempel belysa en generell utveckling i
tva mindre stader vid Ostersjon.

Vid ett inledande besok i Ystad i juni 2019 traffade jag stadsantikvarie Karl
Ekberg, som tog med mig pa en vandring genom de delar av hamnen som star
infér en omvandling. Vid ett senare tillfdlle traffade jag stadsarkitekt Leila
Ekman, som beskrev planprocessen och planeringsférutsattningarna. I
oktober 2019 foretog jag en resa till Liibeck i norra Tyskland dar jag under en
eftermiddag traffade dr Frank Schwartze, forskare och larare vid Fachschaft
Bauwesen, Technische Hochsschule Liibeck. Han informerade om aktuell
situation i Liibeck och tog med mig till ett par centrala kajomraden, dar dldre
industri- och jarnvagsbebyggelse finns kvar. Erfarenheterna av dessa besok
redovisas pa sidorna 15-22.

Ett seminarium genomfdérdes inom ramen for forskningsnoden Kulturarv och
kulturpolitik vid Institutionen fér kulturvetenskaper i oktober 2019. Jag
presenterade da en reviderad version av den presentation jag gjort i Oslo i
mars, och Elisabeth Hogdahl, fil dr i etnologi fran Institutionen for service
management vid Campus Helsingborg presenterade sin forskning om hur
manniskors minnen av platser kan integreras i och utgéra grund for
samhallsplanering. Hennes fallstudie rér omradet Sédra Hamnen i
Helsingborg, som nu bebyggs med bostdder och kontor. Seminariet ingick
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ocksa som en aktivitet samverkansinitiativet "Kulturarv, migration och
mobilitet i ett 6ppet demokratiskt samhalle”.

Malmo universitet (da Malmo hogskola) arrangerade framgangsrikt
konferensen "Creating the city” i februari 2017. Pa detta larosidte med sina
tvarvetenskapliga fakulteter finns forskningsmiljéer av relevans for forskning
om kulturarv och kulturarvets villkor i Ostersjéns hamnstider. Det handlar
bland annat Institutionen fér urbana studier och Institutet for studier i
Malmos historia (IMH), som ingar i fakulteten Kultur och samhille.
Universitetets ldge i Malmo hamn, delvis pa platsen for Kockums varv och
invid den nya stadsdelen Vastra Hamnen, ger forutsattningar for intressanta
fallstudier pa plats. Darfor var det naturligt att ta kontakt med foretradare for
Institutet for studier i Malmos historia for att diskutera en gemensam
konferens. Initiativet stods av fakultetens dekan, som har en bakgrund vid
Sodertorns hogskola som forskningsledare for Centre of Baltic and East
European studies dar. Malet for konferensen ar att samla erfarenheter och
kunskap som kan utgéra en plattform for en fortsattning av bade Kiel-
konferensen 2016 och Creating the City 2017. Darmed finns goda
forutsattningar att skapa det natverk som initialt var avsikten. Flera kortare,
initierande planeringsméten hélls 2019 och en ansékan om medel till RAA
skrevs.

Aterkoppling till inledande fragor, rekommendationer.

[ det ursprungliga uppdraget till Lunds universitet 2017 som ocksa citerades
inledningsvis sades:

Vilka filt dr exempelvis viktigast att prioritera inom kulturarvspraktiken fér att
bidra till ekonomisk och social hdllbar stadsfornyelse.

Nedan diskuteras dessa fragor. Rapporten avslutas med ett antal
rekommendationer for fortsatt arbete.

Fragan om vilka filt som ar viktigast att prioritera inom kulturarvspraktiken
landar forst i administrativa fragor, det vill séga i lagstiftning och i systemen
for samhallsplanering, bygglovsprocesser och kulturarvsarbete. Dessa ser
olika ut i olika lander, och skillnaderna skapar skillnader for
"kulturarvspraktiken”, alltsd hur kulturmiljévardare kan arbeta for att uppna
sektorns mal. For att kunna gora jamforande studier av "de kulturarvs-
strategier som utvecklas med koppling till fornyelse av bebyggelse i dldre
hamnomréden i Ostersjdomradet sedan 1990-talet” krdvs kunskap om de
administrativa systemen i de olika ldnderna. Kopplingen till den aktuella
politiska situationen i olika lander ar ocksa vasentlig, for att inte saga
avgorande. Erfarenheterna fran flera dstersjoldnders utveckling "bakom
jarnridan” visar hur saval arkitektur- som kulturvardsfragor var starkt
paverkade av den politiska och ekonomiska situation som da radde (se t ex
Rozbicka 2017). I slutdnden ar det alltid politiska beslut som ligger bakom hur
en kulturarvsprofession kan arbeta, det géller i precis lika hog grad i

! Samverkansinitiativen ar en sarskild satsning inom Lunds universitet
https://lu.se/forskning/sarskilda-forskningssatsningar/vara-tematiska-
samverkansinitiativ/kulturarv-migration-och-mobilitet-i-ett-oppet-
demokratiskt-samhalle
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vastlander. Situationen som Rozbicka beskriver i sin artikel som bygger pa
hennes presentation vid 2016 ars konferens i Kiel, utgoér dock en tacksam
spegel som gor det tydligt hur aktuell politik styr kulturmiljéarbetet.
Kulturarvs- och kulturmiljéfragor ar och har alltid varit i ndgon mening
politiska, eftersom de institutioner och myndigheter som arbetar med
fragorna styrs av politiska beslut och tilldelas sin finansiering av offentliga
medel (se t ex Jonsson 2017).

Sedan fragan om vilka falt som &r viktigast att prioritera stalldes 2017 har
hallbarhetsfragor och nédvandigheten av att bromsa klimatférandringarna
hamnat i fokus for samhéllsdebatten. Medvetenheten om klimat-
forandringarnas effekt pa havsnivan paverkar samhallsplaneringen i kustnéra
lagen och nya krav stills pa byggnaders utformning. Fragorna kring klimat
och hallbarhet framstar som helt avgorande ocksa for kulturarvspraktiken och
kraven pa hallbarhet for klimatets skull borde egentligen vara
kulturmiljovardens basta argument. En 6kad medvetenhet om vikten av
hushallning med resurser borde leda till farre rivningar av befintlig
bebyggelse och 6kat dterbruk av byggmaterial och byggnader. Anammandet
av en sadan praktik hos bygg- och fastighetsforetagen kraver dock nagot av en
kulturforflyttning inom denna sektor, diar nybyggnad sa gott som alltid ar det
som blir utfort.

Malet for ett natverk for forskare som sysslar med kulturarvs- och
bevarandefragor knutna till efterkrigstidens hamnar och vattenanknutna
industrimiljoer bor vidgas till att &ven omfatta forskning om
samhallsplanering, markdgande och markpolitik, eftersom kulturvardens
forutsattningar och bevarandefragor ar sa titt knutna till exploateringsfragor
och samhallsplanering.

Vid sidan av fragor om hallbarhet och klimat har det som kan bendmnas som
social hallbarhet liksom medborgarnas inflytande i plan- och byggprocesser
har blivit allt viktigare. For att social hdllbarhet ska kunna uppnds maste de
kulturella och sociala aspekterna pa omvandling av hamnmiljéer ges stort
utrymme i ett sddant natverk (jfr Carlberg & Moller Christensen 2005). En
stadsfornyelse som ar socialt hallbar tar hansyn till en bred kulturarvs-
definition, med allas ratt till sitt kulturarv och inkludering. [ rapportens
inledning skisserades hamnars betydelse och deras liminala karaktar. Genom
flodet av varor och méanniskor, och genom de kontrollorgan i form av tull och
granspolis som finns dar, paverkas vad som gar att képa och silja inom ett
land vid vatten och dirmed paverkas alla av de funktioner som finns i hamnar
och vattenndra urbana industrimiljoer. Dessa miljoer representerar ett hittills
ofta forbisett kulturarv, forbisett bland annat pa grund av svaratkomlighet
och paradoxalt nog av de ingdende objektens mangd och storlek. Det som ar
litet ar greppbart och 6verblickbart, det som ar stort framstar latt som
abstrakt. Aven om kulturmiljévarden linge har arbetat med miljoer snarare
an enstaka objekt hamnar fragorna allt som oftast just i objekt.

Ett medborgarperspektiv och invanares mojlighet till paverkan i plan- och
byggprocesser blivit en allt viktigare fraga inom samhallsplaneringen i stort
liksom i kulturmiljévarden specifikt (se ovan citerade studier av Beckman,
dven t ex Sjolander-Lindqvist m fl 2010, Roued-Cunliffe, & Copeland

2017). Medborgarinflytandet i idé och praktik ser mycket varierande ut i olika
lander, men ar en barande bestandsdel i en socialt hdllbar stadsfornyelse.
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[ rapportens inledning gjordes en reflektion 6ver hur vattennéra lage har
blivit en attraktionskraft i bostadsbyggande. Narheten till vatten varderas
hogt av bostadskodpare och har darmed fatt ett pris. Detta ar ett sentida
fenomen som utvecklades under 1900-talet, och forestidllningen om narheten
till vatten som nagot positivt ar ett uppenbart kulturellt betingat fenomen,
vars uppkomst och laddning med ocksa ekonomiskt varde fortjanar
forskningens uppmarksamhet.

Rekommendationer

Det tar tid att etablera ett natverk kring en specifik forskningsfraga och
langsiktighet dr nodvandig. Till forskningens villkor hor att den séllan ar
"snabbfotad” i den meningen att forskare och forskargrupper med kort varsel
kan ga in i nya projekt och samarbeten. Startstrackan for tillkomst av ett val
fungerande samarbete dr lingre an ett ar.

En forskningsmiljo ar aldrig konstant, eftersom forskning inte ar det. Marie
Nisser, som var verksam som professor i industrihistoria vid KTH, etablerade i
bérjan av 00-talet forskning om industriminnen runt Ostersjon, dar
doktorandkurser och workshops tva ganger per ar ingick. Vad som kan ses
som en slutrapport, antologin "Industrial Heritage Around the Baltic Sea”
publicerades 2012 (Nisser et al. 2012). [ denna volym finns bidrag av
sammanlagt 13 forskare, plus ett resonerande forord av Marie Nisser och
Maths Isacson. Antologin och de forskningsprojekt som den bygger pa kan ses
som en forebild for hur ett ndtverk med tema hamnmiljoer skulle kunna
utformas. Tidsrymden fran projektstart till publikation ger en indikation pa
vilken tidshorisont som forskning ibland har.

For att fa igang ett natverk dar de forskare som ingar tillsammans kan
formulera forskningsprojekt och forskningsansékningar och sedan arbeta
tillsammans och leverera resultat, rekommenderas att ndgon institution med
en miljo riktad mot kulturvard och/eller samhallsplanering ges ett uppdrag
som stracker sig 6ver forslagsvis 2-3 ar (ndgot som kraver samfinansiering
fran ndgon mer part dn RAA). I uppdraget bor inga att arligen bjuda in till
seminarier / workshops med en storre konferens ungefar vart tredje ar som
mal. Den situation som har uppstatt under 2020 med instillda konferenser
och seminarier har paradoxalt nog skapat nya, digitala arenor fér 6kat
deltagande och o6kad tillganglighet till denna typen av arrangemang, vilket kan
underlatta ett ndtverksbyggande.

Under 2010-talets senare del genomfordes flera arrangemang som bade kan
utgora inspiration for det fortsatta arbetet och dar de kontakter som da togs
kan ateraktiveras. Den konferens som nimndes inledningsvis, From Postwar
to Postmodern - 20th Century Built Cultural Heritage”, samlade drygt 20
foredragshallare fran olika linder runt Ostersjén, frdn bAde myndigheter och
universitet. | Malmo arrangerades “Creating the city. Identity, Memory and
Participation” 2017, dar mer dn 90 presentationer gjordes av bade
akademiska forskare och praktiker.

Existerande ndtverk
Det existerande natverket Baltic Region Heritage Committé framstar som
stabilt och val etablerat, med nédrvaro av representanter fran alla lander kring
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Ostersjon. Darfor rekommenderas att Riksantikvarieimbetet fortsitter att
folja och stotta denna organisation, och med hjalp av FoU-medel stotta
forskningsprojekt som kan ldnkas till kommittén.

Aven nationella organisationer som Svenska industriminnesféreningen liksom
internationella sammanslutningar som TICCIH (The International Committe
for the Conservation of the Industrial Heritage), som under lang tid arbetat
med kunskapsproduktion och opinionsarbete for den industriella epokens
kulturarv bor foljas och bjudas in i olika sammanhang.

Avslutande reflektion. Hamnar som kulturarv

Inledningsvis stalldes fragan varfor hamn- och vattennara urbana industri-
miljoer dr av intresse for kulturmiljosektorn, och vilka kulturarvsegenskaper
som ar knutna till dessa miljoer. De miljéer som behandlas i denna rapport
och som avses fa belysning i en kommande konferens vid Malmé universitet
under 2021 ar angeldgna bade féor dem som lever och verkar i dem nu, och de
som kommer att gora det i framtiden. Angeldgenheten kommer dock fran de
som har befunnit sig pa platserna i det forflutna, skapat dem och satt sina spar
dar. Det som vi kan kalla kulturarvsegenskaper eller kulturviarden utgors av
bade materiella och immateriella spar av manniskor fran det forflutna. Kultur-
miljosektorn ar i standig forandring och rorelse och objekten for sektorns
uppmarksamhet ar inte konstanta dver tid, men det konstanta ar att man
undersoker och analyserar sparen av manniskor och deras verksamheter. De
vattenndra urbana och industriella miljoerna fran efterkrigstiden har hittills
varit lite uppmarksammade som kulturarv. Men som platser som speglar det
industriella samhaéllets snabba férdndringar och som arenor féor manniskors
arbete, stravanden, sorger och forhoppningar och méten med andra
manniskor representerar de avsevarda kulturarvsegenskaper.
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